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Esipuhe

Yla-Pirkanmaan liikenneturvallisuussuunnitelmassa on esitetty toimenpiteet Juupajoen, Mantta-Vilppulan,
Oriveden, Ruoveden ja Virtain liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Liikenneturvallisuussuunnitelma sisal-
téa monipuolisen katsauksen seudun liikkenneturvallisuuden nykytilanteeseen, laaja-alaisen toimenpideoh-
jelman liikenneturvallisuusongelmien parantamiseksi seka suuntaviivat kuntien liikenneturvallisuusty6n
aktivoimiseksi.

Suunnitelmaan on kirjattu visio, joka toisaalta tahtaa liikenneonnettomuuksien maaran merkittavaan va-
hentamiseen, toisaalta nykyista kestavampiin likkumisvalintoihin ja arkilikunnan maaran lisaamiseen. Ta-
voitteet kytkeytyvat toisiinsa, silla kestavia kulkumuotoja — kavelya, pyorailya ja joukkoliikennettd — edistaen
parannetaan myds liikkumisymparistdjen turvallisuutta.

Tavoitteiden saavuttamiseksi suunnitelmassa esitetaan laaja joukko toimenpiteita ja toimintavinkkeja,
joiden toteuttamiseksi tarvitaan niin julkisen, yksityisen kuin kolmannen sektorin toimijoiden yhteistyota.
Suunnitelma sisaltda toimenpide-ehdotuksia mm. liikennekasvatusta, liikenneympariston parantamista,
likenteen valvontaa ja eri toimijoiden valistéa yhteisty6ta koskien. Suunnitelma aikajanne ulottuu vuoteen
2020.

Liikenneturvallisuuden parantaminen ja arkilikunnan edistaminen ovat kustannustehokasta toimintaa.
Liikenneonnettomuuksien maaran vahentaminen saastaa inhimilliselta karsimykselta ja tuo yhteiskunnalle
kaivattuja kustannussaastoja: liikenneonnettomuuksista aiheutuu vuosittain seudulle noin 25 miljoonan
euron kustannukset, joista kuntien osuus on noin 4-5 miljoonaa euroa.

Liikenneturvallisuussuunnitelman laadinta kaynnistyi joulukuussa 2012 ja sen laatiminen on ollut laajan
yhteistyon tulos. Suunnitelman aika tehtiin mm. laaja asukas- ja koulukysely, joihin kumpaankin tuli poikke-
uksellisen paljon vastauksia. Suunnitelman laadintaan on osallistunut kunnan eri toimialojen edustajia seka
likenteen asiantuntijoita. Tyon ohjausryhmatydskentelyssa ovat olleet mukana:

Harri Vitikka Pirkanmaan ELY-keskus

Suvi Vainio Pirkanmaan ELY-keskus (alkaen 1.8.2013)
Raija Kreutzer Pirkanmaan ELY-keskus

Heikki Toivonen Pirkanmaan ELY-keskus

Pekka Maasilta Juupajoen kunta

Erkki Viitanen Mantta-Vilppulan kaupunki

Antti Jortikka Oriveden kaupunki

Harri Apell Ruoveden kunta

Satu Hyétyla Virtain kaupunki (1.7.2013 asti)

Reijo Kallio Virtain kaupunki (1.7.2013 alkaen)

Markku Leppanen Pirkanmaan poliisilaitos

Matti Joki Liikenneturva

Marko Nieminen Liikenneturva (Pirkanmaan ELY-keskus 1.5.2013 asti)

Tyo6n laatimisesta ovat vastanneet Mikko Lautala Linea Konsultit Oy:sté ja Juha Heltimo Strafica Oy:sta.
Ohjausryhmatydskentelyn ohella tydn aikana on haastateltu laajasti eri hallintokuntien edustajia kunnista.
Haastatteluilla on ollut ratkaiseva rooli etenkin liikennekasvatukseen liittyvien linjausten ja toimenpide-
esitysten viimeistelyssa.
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1.Johdanto

Kunnan liikenneturvallisuussuunnitelma on kunnan, ELY-keskuksen, Liikenneturvan ja sidosryhmien merkit-
tavin tyokalu valtakunnallisten liikenneturvallisuustavoitteiden jalkauttamiseksi kuntatasolle. Suunnitelma
monipuolisine toimenpide-esityksineen toimii oivallisena tyOkalupakkina paikallisen liikenneturvallisuustyon
koordinoinnissa ja toteuttamisessa. Tassa suunnitelmassa luodaan suuntaviivat kuntien tulevien vuosien
monipuolisen liikenneturvallisuustyon tueksi.

Yla-Pirkanmaan edellinen liikenneturvallisuussuunnitelma on vuodelta 2007, minka jalkeen liikennetur-
vallisuussuunnitelmien rakenteessa on tapahtunut merkittava murros. Nykyisin liikenneturvallisuussuunni-
telmissa kasitelldan entistd voimakkaammin kaikkia likennemuotoja huomioiden ihmisten arkiliikkumisen
valinnat ja niihin vaikuttavat tekijat. Painopiste on voimakkaasti kestavien liikkumismuotojen — kavelyn, py6-
railyn ja joukkoliikenteen — tukemisessa. Tavoitteena on, etta kaikilla liikkujilla on edellytykset, osaaminen ja
motivaatio tehda vastuullisia ja turvallisuuteen tahtdavia liikkumisvalintoja. Suunnitelman tavoitteena on
minimoida liikkennekuolemat seka vahentaa merkittavasti likenteessa loukkaantuneiden maaraa. Liikenne-
turvallisuustavoitteiden rinnalle on nostettu tavoite edistda nykyista kestavampaa liikkumista, jolla monien
hyvinvointi- ja ymparistdvaikutusten ohella on myénteinen vaikutus liikenneturvallisuuskehitykseen.

Taman suunnitelman alussa on esitetty johdatus liikenneturvallisuustydn sisaltéén, seudun onnetto-
muuskustannuksiin, toimenpiteiden hyo6tyihin seka avainosapuoliin ongelmien ratkaisemiseksi (luku 2).
Seudun liikenneturvallisuustilannetta kuvataan tapahtuneiden onnettomuuksien analyysin kautta seka te-
kemalla johtopaatoksia suunnitelman aikana laaditun laajan asukas- ja koululaiskyselyn tuloksista (luku 3).
Nykytilan analyysien pohjalta seka valtakunnalliset ja alueelliset linjaukset huomioiden seudun liikennetur-
vallisuustydlle on asetettu visio, onnettomuuksien vahenematavoite, pitkan aikavalin linjaukset seka lahi-
vuosien painopistealueet (luku 4). Suunnitelmassa esitetyt toimenpiteet on yhdessa kuntien, ELY-
keskuksen ja sidosryhmien kanssa kohdistettu valittuihin painopistealueisiin (luku 5). Toimenpide-
ehdotuksia on esitetty mm. liikkennekasvatusta, likenneymparistdon parantamista, liikenteen valvontaa ja eri
toimijoiden valistd yhteistyota koskien. Liikennekasvatukseen liittyvissa toimenpiteissa paapaino on osaa-
misen kehittdmisessa, tietoisuuden lisdamisessa, likennekasvatuksen rutiinien kehittdmisessa seka liiken-
neturvallisuustydn elvyttdmisessd kunnan eri toimialoilla. Liikenneympariston turvallisuutta parantavien
toimenpiteiden paapaino on pienehkoissa ja kustannustehokkaissa toimenpiteissa. Suunnitelman toteutu-
mista ja vaikutuksia tullaan seuraamaan laaditun seurantamittariston avulla (luku 6).

Viisas liikkuminen: pienia tekoja — suuria vaikutuksia!

Liikkuminen paikasta toiseen kuuluu normaaliin arkielamaan ja eripituisia matkoja kertyy paivassa
useita: kuliemme kouluun, téihin, kauppaan, kaverin luokse ja harrastuksiin. Vuoden aikana teemme
keskimaarin tuhat matkaa, joten ei ole aivan yhdentekevaa miten ja milla likumme. Viisaasti voi liikkua
kaikilla kulkutavoilla. Lyhyilla matkoilla on hyva suosia omin lihasvoimin tapahtuvaa liikkkumista el
kavelya ja pyorailya. Pitkilla matkoilla viisas liikkuja suosii ensisijaisesti joukkoliikennetta, joka on paitsi
ymparistoystavallistd myds kaikista turvallisin kulkutapa. Myds autolla, mopolla tai moottoripyoéralla
likkuva voi tehda fiksuja valintoja. Huomiota kannattaa kiinnittaa esimerkiksi mahdollisuuksiin ketjuttaa
matkoja, matkojen ajankohtaan, ajoneuvovalintoihin, ajotapoihin, ajoneuvon kunnossapitoon, liitynta-
pysakoinnin hyddyntamiseen ja kimppakyytimahdollisuuksiin. Viisaassa likkumisessa on enimmak-
seen kyse pienista arjen teoista ja valinnoista. Olennaista on matkojen suunnittelu ja fiksut kulkutavan
valinnat seka tietysti turvalliset likennesaantéjen mukaiset toimintatavat. Mita fiksumpia valintamme
ovat, sita terveempia olemme ja sita viihtyisampia ja turvallisempia ovat asuinymparistomme. Viisas
likkuja hyotyy vallinnoistaan myds taloudellisesti. Ison ihmisjoukon pienistakin muutoksista syntyy iso
vaikutus!



2.Yhteinen vastuu, yhteiset hyodyt —
monta toimijaa

2.1 Asenteet ja liikenneymparistd kulkevat kasi kadessa

Liikenneonnettomuudet ovat useimmiten monien yhteensattumien muodostamia tapahtumaketjuja, joiden
taustalla on liikkujaan itseensa, liikenneymparistodn, ajoneuvoon tai esimerkiksi keliolosuhteisiin liittyvia
tekijoita. Onnettomuustilastoista tehtyjen tarkempien analyysien kautta tiedetaan, etta liikkujan oma toiminta
tdssa monimutkaisessa yhtaléssd on hyvin merkittdva. Suurimmassa osassa liikkenneonnettomuuksista
taustalla on riskikayttaytymiseen, likennesaantdjen tuntemukseen tai kuljettajien ajotaitoihin, ajokuntoon tai
terveyteen liittyvia tekijoita.

Tutkijalautakuntien tekemia havaintoja Suomessa vuonna 2011 tapahtuneista kuolemaan joh-
taneista moottoriajoneuvo-onnettomuuksista (VALT vuosiraportti 2011, yht. 255 kuollutta):

— Alkoholin vaikutuksen alaisena oli 25 % aiheuttajakuljettajista.

— Ajokykyyn vaikuttavia l1adkkeita kaytti 10 % aiheuttajakuljettajista, tapausten osuus kasvussa.

— Huumeiden vaikutuksen alaisena ajoneuvoa kuljetti 5 % aiheuttajakuljettajista.

— Noin joka kymmenes (11 %) onnettomuus oli itsemurha.

— Vahintdan 10 km/h ylinopeutta ajoi 37 % onnettomuuden paaaiheuttajista.

— Ajonopeuteen liittyvia taustariskeja (esim. ylinopeus, liian suuri nopeus olosuhteisiin, taitoon tai
ajoneuvoon nahden) oli Iasna lahes joka toisessa onnettomuudessa (45 %).

— Kuljettajan toimintakyvyn muutos (nukahtaminen, sairauskohtaus tai tajunnan menetys) oli valit-
témana riskitekijana onnettomuuksien aiheuttajakuljettajista Iahes joka viidennella (17 %).

— Kuljettajan tilaan liittyva taustariski, kuten alkoholi, sairaus, vasymys tai mielentilaan liittyva tekija
oli mukana 86 %:ssa onnettomuuksista.

— Turvavyoén kayttaminen olisi voinut pelastaa 31 % kuolleista (24 henkil6a).

Edella olevat poiminnat osoittavat, etta liikenneturvallisuusongelmien ratkominen on huomattavasti laa-
jempi kysymys kuin nopeusrajoituksen alentaminen, liittymien ja suojateiden parantaminen tai tdyssyjen ja
pyorateiden rakentaminen, joihin liikenneturvallisuustyd usein yksipuolisesti yhdistetaan. Turvalliset liiken-
neympariston ratkaisut ovat tarkeitda, mutta niiden mahdollisuudet poistaa nykyisia ongelmia ovat rajalliset.
Liikennejarjestelyiden rinnalle tulisikin nostaa nykyista vahvemmin kasvatuksellisia ja viestinnallisia keinoja,
joilla tuetaan, motivoidaan ja kannustetaan ihmisia eri elamanvaiheissaan tekemaan turvallisia ja vastuulli-
sia liikkumisen valintoja. Tata tyota kutsutaan elinikaiseksi likennekasvatukseksi. Myos ennaltaehkaiseva
paihdetyd ja muu terveellisten elintapojen edistamiseen liittyva toiminta on osa liikenneturvallisuustyota.

Liikenneturvallisuustilanteeseen, likenneonnettomuuksien maaraan, vakavuuteen ja koettuun turvatto-
muuteen, vaikuttavat myos liikennemaarien kehitys ja kulkutapajakauma. Liikennemaarien kasvaessa on-
nettomuuksille altistuminen kasvaa ja pelkastaan nykyisen turvallisuustason sailyttamiseksi on tehtava suuri
maara turvallisuutta parantavia toimenpiteita. Toisin sanoen liikenteen kasvu kumoaa osan liikenneturvalli-
suutta parantavien toimenpiteiden vaikutuksista. Liikenteen kasvun turvallisuusvaikutukset riippuvat kuiten-
kin paljon siitd missa ja minka liikkujaryhman (ika ja kulkutavat) osalta liikenne kasvaa, ja miten eri kulku-
muotojen valinen tydnjako kehittyy.

Liikenneturvallisuuden parantaminen liikenteen maaraan ja kulkumuotojakaumaan vaikuttamalla on
vasta viime vuosina nostettu vahvemmin osaksi liikenneturvallisuusty6ta. Liikkumistottumukset ovat liikken-
neonnettomuuksien tavoin seurausta monen eri tekijan yhteisvaikutuksesta: yhdyskuntarakenteesta, liiken-
nejarjestelyista, talouskehityksesta, veropolitikasta, asenteista ja elamantavoista. Liikkumistottumuksiin
vaikuttaminen on nain ollen vahintdankin yhtd haastava ja poikkihallinnollista yhteisty6ta vaativa tehtava



kuin liikennekayttaytymisen ongelmien ratkominen; tarvitaan arkilikkumista tukevaa eheda yhdyskuntara-
kennetta ja riittdvan tiheda palveluverkkoa, turvallisia ja houkuttelevia kavely- ja pyoérailymahdollisuuksia,
laadukkaita joukkoliikennepalveluita sekd motiiveihin vaikuttamista (kuva 7).
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Kuva 1. Esimerkki kévelyn ja pyorailyn edistamisen kehikosta (l&hde: Kévelyn ja pydrailyn valtakunnallinen toimenpidesuunnitelma
2012).

Suurimmalla osalla ihmisista olisi jo nykytilanteessa mahdollisuus hienosaataa liikkkumistottumuksiaan
kestavimmiksi. Keskeisena tavoitteena onkin saada ihmiset miettimaan kulkutapavalintojaan ja kokeilemaan
vaihtoehtoisia liikkumistapoja. Tavoitteena on muuttaa liikkumistapoja erityisesti niiden ihmisten keskuudes-
sa, jotka nykyisin kulkevat suurimman osan matkoistaan henkiléautolla, ja etenkin niissa tilanteissa, joissa
kavely, pyoraily tai joukkoliikkenne tarjoaa kayttokelpoisen ja toimivan vaihtoehdon. On kuitenkin muistetta-
va, etta eri kulkutavat eivat ole toisiaan poissulkevia, vaan niita kaytetdan monipuolisesti ja tilanteen mu-
kaan. Tavoitteena on kannustaa ja mahdollistaa ihmisia valitsemaan kavely, pyoraily tai joukkoliikenne ai-
nakin osalla matkoistaan tai osan aikaa vuodesta.

2.2 Pienet onnettomuudet — isot kustannukset,
pienet toimenpiteet — isot hyodyt

Liikenneturvallisuuden parantaminen tuottaa monia hyotyja niin yhteiskunnan kuin yksilon nakékulmasta
tarkasteltuna. Liikenneonnettomuudet aiheuttavat inhimillisia karsimyksia paitsi niiden uhreille myds heidan
[&hipiirilleen. Monille likenneonnettomuudessa saatu vamma aiheuttaa pysyvan invaliditeetin tai muun elin-
ikaisen haitan. Inhimillisen karsimyksen ohella liikenneonnettomuuksista aiheutuu yhteiskunnalle huomatta-
via taloudellisia kustannuksia, joista kuntien maksettavaksi kohdistuu noin 15-20 %. Onnettomuuksista
aiheutuu esimerkiksi seuraavia valittomia kustannuksia kunnille:

— Palo- ja pelastustoimen menot,

— Terveydenhuollon menot uhrien hoidosta ja kuntoutuksesta,

— Toimeentulotuen tarpeen lisays uhrien tulonmenetysten ja menolisaysten takia,

— Sosiaalihuollon menot invalidisoituneille,

— Liikenneymparistolle aiheutuneiden vaurioiden korjaaminen,

— Kunnan verotulon alentuminen onnettomuusuhrien ansiotulonmenetyksen takia,

— Kotihoidon tukipalvelut vammautuneille kuntoutusvaiheessa ja invalideille pysyvasti, jne.
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Suomessa kaytossa olevan onnettomuuskustannusmallin mukaan tieliikenneonnettomuuksien lasken-
nalliset yksikkdkustannukset ovat henkildvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa noin 493 000 euroa ja
omaisuusvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa noin 2 950 euroa. Onnettomuuskustannuksiin sisaltyvat
seka onnettomuuksien aineelliset vahingot etta uhrien hyvinvoinnille koituneet aineettomat menetykset.

Liikenneonnettomuuksista vuosittain jattimaiset kustannukset Yla-Pirkanmaan kunnille!

Yla-Pirkanmaalla tapahtuu keskimaarin 50 henkilévahinkoon johtavaa ja 171 omaisuusvahinkoon johta-
vaa onnettomuutta vuodessa (keskiarvo 2007—-2011). Onnettomuuksien laskennalliset vuositason on-
nettomuuskustannukset ovat 25 miljoonaa euroa, joista kuntien osuus on 4-5 miljoonaa euroa (Juupa-
joki 0,4 M€, Mantta-Vilppula 0,9 M€, Orivesi 1,6 M€, Ruovesi 0,6 M€, Virrat 0,9 M€).

Liikenneonnettomuuksien kuntakohtaisia kustannuksia on tarkasteltu Suomessa myds yksikkokustan-
nuslaskelmia tarkemmalla tasolla. Lohjalla, Mantsaldssa ja Siuntiossa maaritettiin kuntien vuoden 2004
tilinpaatostiedoista neljasta erilaisesta liikenneonnettomuudesta kunnille kohdistuvat onnettomuuskustan-
nukset. Laskelmat suoritettiin yhtenevaisesti kussakin kunnassa ja ne perustuvat todellisiin tapahtuneisiin
onnettomuuksiin. Kunnalle kohdistuvat onnettomuustapaukset ja niiden todelliset kustannukset (keskiarvo)
olivat (Valmixa Oy 2006):

— Koululaisen (10 v.) vakava loukkaantuminen pyérailyonnettomuudessa (seurauksena liikuntavam-

masta johtuva 75 % invaliditeetti) => 224 000 euroa

— Nuoren kuljettajan (20 v.) kuolema ulosajossa kaiteen lapi taajama-alueella => 139 000 euroa

— lakkaan (70 v.) vammautuminen jalankulkijana auton toytdisemana (seurauksena 60 % invaliditeetti)

=> 30 000 euroa

— Nelilapsisen perheen huoltajan (35 v.) kuolema nokkakolarissa => 202 000 euroa.

Myds arki- ja hyotylikunnan vaheneminen on merkittdva yhteiskunnallinen ja kansantaloudellinen on-
gelma. Arvioiden mukaan vain noin puolet suomalaisista lapsista ja nuorista ja viela harvempi aikuinen
likkuu terveytensa kannalta riittavasti. Arkilikunnan vahaisyyden takia jopa suuri osa organisoidun seuralii-
kunnan parissa olevista nuorista liikkuu liian vahan. Samalla liikunnasta kokonaan irtisanoutuneen vaeston
maara kasvaa kasvamistaan. Ennenaikaisten kuolemien ja yleisen elamanlaadun heikkenemisen ohella
kyse on huomattavista taloudellisista kustannuksista. Maailman terveysjarjestd WHO on kehittanyt lasken-
tatyokalun (HEAT, Health Economic Assessment Tool) kavelyn ja pyorailyn terveysvaikutusten rahallisen
arvon laskemiseen. HEAT-ty6kalun kayttda esitteleva opas on myds julkaistu suomeksi. Oppaaseen on
koottu Suomea koskevia tietoja seka esimerkkeja suomalaisista laskentatuloksista. Nykyisilla maarilla pyo-
railyn keskimaarainen vuosihyéty Suomessa on 1,2 miljardia euroa ja kavelyn vuosihy6ty perati 3,7 miljar-
dia euroa.

2.3 Laaja joukko toimijoita

Tieliikenteen turvallisuusongelmien ratkominen liikkumistarpeisiin, likennemaariin, kulkutavan valintoihin ja
likennekayttaytymiseen vaikuttamalla edellyttda monen eri osapuolen valista yhteistyéta (kuva 2). Saman-
aikaisesti tarvitaan niin maankayttéon, likenneymparistéon ja kulkuneuvoihin kohdistuvia toimia kuin ihmis-
ten asenteisiin, motiiveihin ja taitoihin vaikuttamista. Tavoitteisiin on tarkeata pyrkia useiden samaan suun-
taan vaikuttavien toimenpiteiden kokonaisuutena. Liikenneturvallisuuteen vaikuttavien osapuolten joukko
koostuu hyvin erilaisista toimijoista, jotka edustavat niin julkista, yksityista kuin kolmatta sektoria. Julkisen
sektorin toimijoilla on ensisijaisesti vastuu siita, etta likenneymparistot ja kulkuneuvot ovat turvallisia kaikille
likkujille ja jokaisella liikkujalla on riittavat tiedot ja taidot tehda fiksuja liikkumisen valintoja. Liikenneturvalli-
suuden keskitssa ovat silti aina liilkkujan omat valinnat.
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OSAPUOLET TYOKALUPAKKI MIHIN VAIKUTETAAN? TAVOITTEITA

Kuva 2. Liikenneturvallisuustyon osapuolet ja sisaltd.

Kunnat — paikallistason avaintoimijoita

Viisaiden liikkkumisvalintojen edistdminen kuntalaisten keskuudessa, niin liikenneturvallisuuden, terveyden
kuin ympariston nakokulmasta, ovat merkittdva osa kuntien avaintehtavaa eli kunnan asukkaiden hyvin-
voinnin edistamista. Kullakin toimialalla on omat tehtdvansa ja mahdollisuutensa edistdd asukkaidensa
viisaita likkumisen valintoja. Myds eri toimialojen yhteistyd on tarpeen ja monen liikkumiseen liittyvan haas-
teen osalta luontevaa. Tavoitteena on tarjota jokaiselle kuntalaiselle edellytykset, osaaminen ja motivaatio
tehda vastuullisia ja turvallisuuteen tahtaavia liikkumisvalintoja. Yksityisten tydnantajien ohella kuntatyénan-
tajat tarvitaan myo6s esimerkinnayttajaksi viisaan liikkumisen edistamisessa. Kunnat ovat suuria tydnantajia,
ja siksi myos kuntatyontekijoiden liikkkumistottumusten muutoksilla on iso vaikutus tydmatkojen kulkutapaja-
kaumaan koko maan tasollakin.

Kunnan eri toimialat yhdessa vastaavat lilkkennekasvatus- ja tiedotustyosta. Viisaan liikkumisen
perusvalmiudet luodaan elinikaiselld liikennekasvatuksella, joka tavoitetilanteessa alkaa jo ennen
ihmisen syntymaa ja jatkuu katkeamattomana seniori-ikdan saakka. Lahtékohdat liikennekasvatustyol-
le ovat kunnassa hyvat, silla kunnan palveluiden ja tiedotuskanavien kautta on mahdollista tavoittaa
I&hes kaikki liikkujaryhmat. Kuntien apuna liikennekasvatustydssa ovat mm. Liikenneturva ja poliisi.
Myds aktiivinen yhteistyd paikallisten yritysten ja yhteisojen kanssa tuo liikenneturvallisuustyéhon
laajuutta ja lisaresursseja. Liikenneturvallisuustydssa tyypillisesti mukana olevia sidosryhmia ovat
esimerkiksi liikennéitsijat, katsastustoimistot, autokoulut, eldkelaisjarjestot, pyorailyseurat, muut urhei-
luseurat, asukas- ja vanhempainyhdistykset.

Kunnan teknisten- ja ymparistopalvelujen tehtavana on turvata terveytta, hyvinvointia ja turval-
lisuutta edistava elinymparisto niin kuntalaisille kuin satunnaisille ohikulkijoille. Kunnan kaavoi-
tuksen ja palveluiden suunnittelun kautta maarittyy pitkalti se, miten asuminen, peruspalvelut ja muut
tarkeat paivittaiset toiminnot sijoittuvat, ja miten turvallisesti ja mielekkaasti liikkuminen eri kulkutavoil-
la, etenkin kavellen ja pyoraillen, on hoidettavissa. Turvallista ja vastuullista likkumista tukevat liiken-
neympariston ratkaisut ja joukkoliikennepalvelut syntyvat mm. kunnan, ELY-keskuksen ja Liikennevi-
rasto yhteistyona.
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Liikenneturva — tyokaluja ja koulutusta arjen liikenneturvallisuustyohén kunnissa

Liikenneturva on tarkein kuntien liikenneturvallisuustydn apu ja tukija. Liikenneturvan ydintehtavana on
edistaa liikenneturvallisuutta tiedotuksen, valistuksen ja koulutuksen keinoin seka tutkimuksella. Liikenne-
turva pyrkii vaikuttamaan kansalaisten arvoihin, asenteisiin ja liikennekayttaytymiseen seka liikenneturvalli-
suustietouden ja turvallisuuden arvostuksen parantumiseen yhteiskunnassa. Liikenneturva luo asiantuntija-
na toiminnallansa edellytyksia liikenneturvallisuustyon toteutumiselle kunnissa. Se tarjoaa apua henkil6ston
perehdyttamiskoulutuksiin, toimintamalleja ja aineistoja eri-ikaisten ja eri tienkayttajaryhmien liikkennekasva-
tukseen seka kouluttajia teematilaisuuksiin (esim. liikkenneturvallisuusaiheiset vanhempainillat, nuorille ja
vanhemmille suunnatut mopotilaisuudet). Tietoiskujen ja uutiskirjeiden kautta Liikenneturva myos pitaa
kunnan ajan tasalla valtakunnallisen liikenneturvallisuustyon tilasta ja sen painotuksista seka ajankohtaisten
tutkimusten tuloksista.

Poliisi — valvontaa, tiedottamista ja liikennekasvatusta

Poliisin tehtaviin liikenneturvallisuustytssa kuuluvat mm. liikenteen valvonta ja ohjaus, tiedottaminen, ennal-
taehkaiseva kasvatus- ja valistusty0 paivakodeissa, kouluissa, oppilaitoksissa ja muissa yhteisoissa, paikal-
lisiin tapahtumiin ja tempauksiin osallistuminen, liikenneonnettomuuksien tutkinta ja tilastointi, likenneympa-
ristén ongelmista tiedottaminen tienpitdjille seka lausuntojen antaminen liikenteenohjauspaatoksista. Liiken-
teen valvonnalla on liikenneturvallisuustavoitteiden saavuttamisessa ensiarvoinen merkitys. Liikenteen val-
vonta ehkaisee liikenneonnettomuuksia ja liikennerikoksia. Valvonnalla tuetaan myods tavallisia kuljettajia,
jotta he noudattavat liikenteen saantoja arjessaan. liman valvontaa saantéja noudatetaan heikommin, silla
tienkayttajan tulee kokea, etta rikkomuksista voi jaada kiinni. Jo pelkka poliisin nakeminen liikenteessa val-
pastuttaa tiellaliikkujat.

Liikenteen valvonta kohdennetaan niihin osa-alueisiin, jotka ovat liikkenneturvallisuuden kannalta kes-
keisia. Paasaantoisesti valvonta painottuu nopeusvalvontaan, paihteiden kayton valvontaan, turvalaitteiden
kayton valvontaan seka riskikuljettajiin (esim. nuoret autoilijat ja mopoilijat). Poliisivalvonnan keinoja ovat
mm. normaali liikkuvan poliisin suorittama jokapaivainen liikenteen valvonta, ratsiat, automaattinen kamera-
valvonta, kameravalvonta-autot sekd eriteemaiset tehoiskut ja kampanjat. Erittain merkittava liikkennekayt-
taytymiseen vaikuttava valvontakeino on my6s ennakoiva tiedottaminen valvontaiskuista.

Pelastuslaitos — pelastustoimintaa ja ennaltaehkaisevaa riskienhallintaa

Pelastuslaitokset hoitavat pelastustoimen tehtavia alueellaan ja ovat paikalla my6s useimmissa liikenneon-
nettomuuksissa. Liikenneonnettomuuksien pelastustehtavien, uhrien auttamisen, ohella pelastuslaitoksen
perustehtaviin kuuluvat onnettomuuksien ennaltaehkaiseminen seka kuntien ja kuntalaisten erilaisissa on-
nettomuustilanteissa tarvittavien valmiuksien parantaminen. Tavoitteena on, ettd kaikki alueen ihmiset ja
yhteis6t haluavat ja osaavat ottaa liikenneturvallisuusasiat huomioon omassa toiminnassaan, tunnistavat
erilaiset vaaran aiheuttajat, osaavat ennaltaehkaistd onnettomuuksia ja toimia oikein vaara- ja onnetto-
muustilanteissa seka tietavat miten varautua poikkeusoloihin. Pelastuslaitoksen osallistuminen asiantuntija-
na tai kouluttajana erilaisiin kampanjoihin ja tapahtumiin on myds yleista.

Pirkanmaan ELY-keskus —liikenneturvallisuus keskiossa kaikessa toiminnassa

Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistOkeskus vastaa maanteiden hoidosta ja yllapidosta, kehittami-
sestd seka osaltaan joukkoliikennepalveluiden saatavuudesta ja joukkoliikenteen toimintaedellytyksista.
ELY-keskus voi vaikuttaa liikenneturvallisuuteen maankaytén suunnittelusta aina tiella liikkujan olosuhtei-
siin. Liikenneturvallisuusnakdkulma on keskeinen niin kaavoituksen ohjauksessa ja liikennejarjestelman
suunnittelussa kuin hankekohtaisessa suunnittelussakin. Liikenneturvallisuus ohjaa myds tieston paivittaista
hoitoa, tieverkon kuntoa ja investointien valintaa. Tienpidossa painotetaan paivittaisen liikkumisen turvaa-
mista. Liikenneturvallisuuden parantaminen ja kestavien kulkumuotojen — kavelyn, pyorailyn ja joukkoliiken-
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teen — kayton edistaminen ovat tarkea osa Pirkanmaan ELY-keskuksen rahoittamien investointien valinta-
perusteita.

Pirkanmaan ELY laatii seudullisia ja kunnallisia liikenneturvallisuussuunnitelmia yhdessa kuntien kans-
sa. Liikenneturvallisuussuunnitelmilla ohjelmoidaan pienimpia turvallisuustoimia; suojateiden liikkenneturval-
lisuuden parantamisia, nopeusrajoitustarkistuksia, ndkemaraivauksia jne. Liikenneturvallisuussuunnitelmis-
sa myos linjataan kuntien eri toimialoilla tehtédvan liikennekasvatus- ja tiedotustyon sisaltdd ja esitetdan
siihen liittyvia jatkotoimenpiteita. Viime vuosina liikkenneturvallisuussuunnitelmiin on sisallytetty myos kesta-
van liikkkumisen edistamistoimia.

2.4 Liikenneturvallisuustyon nykytila Yla-Pirkanmaan kunnissa

Yla-Pirkanmaan kuntien liikkenneturvallisuustydn nykytilaa kartoitettiin tyon aikana kuntakohtaisesti jarjeste-
tyilld keskustelutilaisuuksilla. Tilaisuuksien tavoitteena oli pureutua siihen, minkalaista likennekasvatusty6ta
kunnissa tehdaan nykyisin eli miten elinikdisen vauvasta-vaariin-likennekasvatuksen tavoitteet toteutuvat
kuntien palveluissa. Myos yhteistyOsioista ja eri toimijoiden tehtavista kaytiin keskustelua ja pohdittiin tule-
vaisuuden toimintamallia. Haastatteluihin osallistui laajasti kuntien eri toimialojen edustajia, joissakin kun-
nissa myos paatoksentekijoita.

Kunnalliset liikenneturvallisuustyoryhmat kaipaavat piristysruiskeen

Yla-Pirkanmaan seudun kuntiin perustettiin edellisen liikenneturvallisuussuunnitelman laadinnan yhteydes-
sa vuonna 2007 poikkihallinnolliset liikenneturvallisuusryhmat, joiden tehtavaksi annettiin liikenneturvalli-
suustydn koordinointi ja edistaminen hallintokunnissa ja sidosryhmissa. Ryhmien kokoonpanot vahvistettiin
kunnanhallituksien paatoksilla. Liikenneturvallisuusryhmien ensimmaiset kokoukset pidettiin suunnittelu-
hankkeen aikana. Naissa kokouksissa tydstettiin kuntakohtaisia toimintasuunnitelmia ja kaynnistettiin liiken-
neturvallisuustempausten valmistelu.

Haastatteluiden havaintoja liikenneturvallisuustydn nykytilasta ja tahtotilasta kunnallisesti:

— Vuonna 2007 nimetyt liikkenneturvallisuustyéryhmat eivat juuri ole kokoontuneet (joissakin kunnissa
kerran heti alkuvaiheessa). Kokousten valmistelu ja koolle kutsuminen on unohtunut muilta kiireilta
tai koettu raskaaksi (kokousten valmistelu vaatii aikaa ja monipuolista nakemysta liikenneturvalli-
suustydn kokonaisuudesta). Myds henkilovaihdokset ovat hankaloittaneet asiaa.

— Erillinen liikenneturvallisuustydryhma koetaan pienissa kunnissa lilan raskaaksi malliksi, etenkin kun
erilaisia muita ryhmia on jo useita ("samat henkil6t kaikissa tilaisuuksissa”).

— Lisaksi koetaan, etta tydryhman rooli likennehankkeiden edistamisessa on vahainen. Toisaalta lii-
kenneturvallisuustyéryhmien keskeista roolia (jopa paatehtavaa) likennekasvatustydn aktivoijana ja
koordinoijana ei oltu tunnistettu.

— Liikenneturvallisuustydéryhmaan perustuvalla mallilla on my6s kannattajansa ja heti alkuun hiipunutta
toimintaa halutaan heratelld henkiin painokkaammin liikennekasvatuksen nakokulmasta. Erillisen
ryhman kautta toiminnalle koetaan saatavan suurempi painoarvo ja poikkihallinnolliset juttutuokiot
koetaan hyodyllisiksi.

— Liikenneturvallisuustyéryhman kokoonpanon tulee olla riittdvan suppea ja siihen tulee nimeta vain
asiasta kiinnostuneita henkil6itd. Tyéryhman virallinen nimeaminen mahdollistaa sen, etta sille voi-
daan osoittaa resursseja. Tydryhman muistiot olisi hyva laittaa tiedoksi keskeisiin lautakuntiin.

— Parissakin kunnassa nousi esille, ettd jo hyvin laadittu vakioasialistapohja voisi helpottaa kokousten
jarjestamista ja riittda johdattelemaan keskustelun oikeisiin asioihin, etenkin liikennekasvatustee-
maan. Kaikissa tilaisuuksissa tulisi varata Liikenneturvalle puheenvuoro ajankohtaisista kuulumisista.

— Liikenneturvallisuustyéryhmalle vaihtoehtoiseksi ratkaisuksi esitettiin liikenneturvallisuusasioiden kyt-
kemista osaksi kunnan hyvinvointity6ta ja hyvinvointitydryhman tehtavia.
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Liikennekasvatukseen jatkuvuutta ja kokonaisvaltaisempaa otetta

Edellisen liikenneturvallisuussuunnitelman aikana kuhunkin kuntaan laadittiin hallintokuntakohtaiset toimin-
tasuunnitelmat vuosille 2007-2011. Esitetyt keinot olivat moninaisia: mm. liikenneturvallisuusasioista tiedot-
taminen, kannustaminen turvavalineiden kayttoon, teemapaivien ja koulutuksen jarjestaminen. Osa toimen-
piteista laitettiin vireille jo suunnitelman laadinnan aikana. Toimintasuunnitelmien toteutumaa ei jarjestelmal-
lisesti ole seurattu eikd suunnitelmia ole paivitetty (osin toki johtuen siita, etta liikenneturvallisuustyéryhmien
toimintaa ei ole saatu kayntiin).

Vaikka liikenneturvallisuusty6td ei ole kunnissa koordinoitu erillisten ryhmien kautta, on liikenneturvalli-
suus kuitenkin tavalla tai toisella, ja joissakin kunnissa jopa esimerkillisen hyvin, esilla eri hallintokuntien
normaalissa toiminnassa ja suorassa kanssakaymisessa kuntalaisten suuntaan. Erityisen vahvasti liikenne-
turvallisuusasiat ovat esilla paivakotien ja alakoulujen arjessa ja nuorisotydssa. Myos yksittaisia tapahtumia
ja tempauksia on jarjestetty aika ajoin, poliisi kdy vierailuilla kouluissa ja Liikenneturvan palveluita ja materi-
aaleja hyddynnetaan. Liikenneturvan palveluja ei tosin tunnettu kaikissa hallintokunnissa.

Esimerkkeja toiminnasta kunnissa (kunnilla paljon yhteista):
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— Paivakodit ja koulut saavat jarjestéilta (mm. Lions) saanndllisesti huomioliiveja, heijastimia ja kypara-

lahjoituksia.
— Kouluissa on jarjestetty kypara ja heijastintempauksia, pyorailyn taitoratoja, likennepaivia, jne.

— Poliisi vierailee monessa koulussa kerran vuodessa. Kuntien valilla on tassa kuitenkin isoja eroja.
Poliisi on jarjestanyt silloin talldin moporatsioita, seka tehnyt mm. polkupydrien kunto- /turvallisuus-

tarkistuksia.
— Koululaiskuljettajia on pyydetty valvovaan turvavaita.

— Liikenneturva on ollut mukana jarjestamassa yksittaisia tempauksia ja tapahtumia seka kaynyt eri ti-

laisuuksissa mm. kertomassa vanhuksille liikenneturvallisuusasioista.

— Menossa mukana -hankkeen yhteydessa liikkenneonnettomuuksissa vammautuneet nuoret ovat kay-

neet kouluissa kertomassa omasta tapauksestaan (ainakin Orivesi ja Virrat). Naista on pidetty.
— Vanhempainilloissa liikenneturvallisuus on usein keskeinen puheenaihe.
— Opetushallituksen liikenneturvallisuusviikkoon on osallistuttu Aamulehden avustuksella.
— Koululiitu-ohjelmaa kaytetaan joissakin kunnissa koulumatkojen turvallisuuden arvioinnissa.

Liikenneturvallisuusyhteistyon haasteita

Liikenneturvallisuuden edistdminen on yleisesti tarkeana pidetty ja hyvaksytty tavoite. Haasteena on
tavoitteen toteuttamisen jakautuminen monelle toimijalle, ja viime kadessa liikkujalle itselleen: liiken-
neturvallisuuden edistaminen kuuluu kaikille, mutta ei kuitenkaan ole kenenkaan yksittaisen tahon
vastuulla. Liikenneymparistoon liittyvien kehittdmistarpeiden osalta vastuuongelma on sinansa yksin-
kertainen. Kun liikenneymparistdssa havaitaan ongelmia, ovat vastuutahot ja ratkaisukeinot usein
helposti l0ydettavissa. Haasteet liittyvat pikemminkin investointien rahoitukseen ja toimenpiteiden
priorisointiin.

Liikennekasvatus- ja tiedotustydssa vastuuta sen sijaan jakavat keskenaan kunnan eri hallintokunnat
(elinikainen liikennekasvatus kunnan eri palveluissa), pelastusviranomaiset poliisi ja pelastuslaitos,
liikenneturvallisuustydn keskusjarjesto Liikenneturva, yritykset seka lukuisat kolmannen sektorin toimi-
jat. Oman haasteensa liikennekasvatustyohon tuo myos se, etta keinovalikoima on erittain laaja kasit-
téden kunnan eri palvelualueiden, yhteisdjen ja yritysten kautta toteutettavan elinikaisen liikennekasva-
tustydn ohella kaiken mahdollisen muun liikenneturvallisuuteen ja liikkumisvalintoihin liittyvat tiedotus-
ja koulutustoiminnan seka tata palvelevat toimet, kuten liikenneturvallisuustilanteen ja liikkkumiskayt-
taytymisen jatkuvan seurannan. Taman kokonaisuuden hallitseminen edellyttda toimijoiden valista
yhteisty6ta ja suunnitelmallisuutta.



Seudullinen yhteistyo haastavaa — naapurikuntien yhteisty6 luontevampaa

Edellisesséa liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettiin, ettd kunnat kutsuvat vuorotellen koolle muiden
kuntien ja yhteisty6tahojen edustajat liikenneturvallisuustydn seurantakokoukseen. Seudullinen seurantako-
kous oli tarkoitus jarjestaa joka toinen vuosi ja tavoitteena oli koordinoida ty6ta seututasolla.

Haastatteluiden havaintoja liikenneturvallisuustydn nykytilasta ja tahtotilasta seudullisesti:

— Seudullisia seurantatilaisuuksia ei ole jarjestetty, osin siksi ettd koolle kutsumista ei suoranaisesti
vastuutettu kenellekaan. ELY-keskus koetaan luontevaksi vastuutahoksi koolle kutsumisessa.

— Kunnissa koetaan, ettd Yla-Pirkanmaa ei ole silla tavalla toiminnallisesti yhtendinen seutu ettad seu-
dullinen yhteistyd viiden kunnan kesken olisi luontevaa. Etenkin kunnan eri toimialojen edustajia on
vaikea saada lahtem&an seudullisiin tilaisuuksiin.

— Seututilaisuutta paremmaksi ratkaisuksi koetaan yhteistyd naapurikuntien kanssa mm. erilaisten tilai-
suuksien jarjestamisessa. Olemassa olevia kuntien valisia yhteistydmalleja on useita jo nykyisin.

— Haastatteluissa ei kuitenkaan tuomittu ajatusta seudullisesta vuosittain jarjestettavasta liikkenneturval-
lisuussuunnitelman seurantatilaisuudesta, jonka esimerkiksi ELY-keskus voisi kutsua koolle. Tilai-
suudessa kaytaisiin lapi kunkin kunnan liikenneturvallisuustilanteen kehitys ja suunnitelmassa esitet-
tyjen toimenpiteiden eteneminen (koko toimenpidevalikoima).

Maakunnan liikenneturvallisuusyhteistyoryhma jalkauttaa valtakunnallisia linjauksia alueelle

Kaytannon toimintaa maakuntatasolla ohjaa ja koordinoi Pirkanmaan ELY-keskuksen vetama liikenne-
turvallisuusyhteistyoryhma. Yhteistyéryhmassa ovat mukana edustajat Pirkanmaan poliisista, liikkuvasta
poliisista, Liikenneturvasta seka Pirkanmaan ELY-keskuksesta. Tyéryhman tehtavand on mm. valtakunnal-
listen liikenneturvallisuustavoitteiden jalkauttaminen aluetason liikenneturvallisuustyohon, liikenneturvalli-
suustydn seuranta, seutujen ja kuntien liikenneturvallisuustyon tukeminen ja eri tahojen liikkenneturvallisuus-
tyon yhteensovittaminen. Liikenneturvallisuusyhteistydryhma toimii myds Pirkanmaan liikenneturvallisuus-
foorumin koollekutsujana ja tilaisuuksien valmistelijana. Tyoryhma myos raportoi sdanndllisesti toiminnas-
taan liikkenneturvallisuusfoorumille. Tyéryhma kokoontuu 3—4 kertaa vuodessa.

Liikenneturvallisuusfoorumi toimii keskustelunherattiajana

Pirkanmaan maakunnallinen liikenneturvallisuusty® on organisoitunut kahdella tasolla. Poikkihallinnollista ja
moniammatillista ndkdkulmaa liikkenneturvallisuustyéhon tuo liikenneturvallisuusfoorumi, johon on kutsut-
tu laaja-alaisesti sellaisten organisaatioiden edustajia, joilla on mahdollisuus vaikuttaa alueen liikenneoloihin
ja liikennekulttuuriin. Liikenneturvallisuusfoorumi on perustettu ensisijaisesti tiedon ja kokemusten vaihtoon
eri toimijoiden ja viranomaistahojen valilla sekd hyvien kotimaisten ja ulkomaisten kaytantdjen levittami-
seen. Foorumilla on my0s tarkea ohjaava rooli Pirkanmaan liikenneturvallisuustydn tavoitteita ja painotuksia
asetettaessa seka liikenneturvallisuustietoisuuden lisddmisessd Pirkanmaan alueella. Liikenneturvallisuus-
foorumi kokoontuu kaksi kertaa vuodessa.
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3.Liikenneturvallisuustilanne Yla-
Pirkanmaalla

3.1 Suunnittelualueen yleiskuvaus
Vakimaara vahentynyt viime vuosina, Orivesi ainoa poikkeus

Suunnittelualue muodostuu Yla-Pirkanmaan seutukunnasta eli Juupajoen kunnasta, Mantta-Vilppulan kau-
pungista, Ruovedesta kunnasta ja Virtain kaupungista sekd Tampereen seutukuntaan kuuluvasta Oriveden
kaupungista. Suunnittelualue sijaitsee Tampereelta koilliseen siten, ettéa [ahimpana Tamperetta sijaitsevalta
Orivedeltd on Tampereelle noin 45 km ja pisimmalla sijaitsevalta Virroilta noin 105 km.

Suunnittelualueen kunnissa asui vuoden 2013 alussa yhteensa 34 968 asukasta (Juupajoki 2 023,
Mantta-Vilppula 11 122, Orivesi 9 571, Ruovesi 4 868, Virrat 7 384). Viimeisen kymmenen vuoden aikana
suunnittelualueen vakiluku on vahentynyt noin viidellda prosentilla (1 800 asukasta). Ainoastaan Oriveden
vaestd on kasvanut viimeisen kymmenen vuoden aikana (+700 asukasta, noin 8 %), vaikkakin osan kas-
vusta selittdd Langelmaen kuntaliitos. Kaikissa muissa seudun kunnissa vakiluku on vahentynyt 7-11 %.
Tilastokeskuksen vaestéennusteen perusteella seudun vakiluku pienenee edelleen vuoteen 2025 mennes-
sd; ennusteen mukainen vuonna 2025 vakiluku on 32 887 henkil6d (-2 081 asukasta, -6%). Ennusteen
mukaan Oriveden vaestd kasvaa marginaalisesti (+200 asukasta) ja muiden kuntien vakiluku jatkaa piene-
nemista.

Liikennejarjestelma ohjaa oman auton kayttoon pidemmilla matkoilla

Suunnittelualue on maantieteellisesti laaja, ja likenneverkon perustan luovat seutua halkovat valta- ja kan-
tatiet (kuva 3). Merkittavin suunnittelualueen vayla on valtatie 9 Tampereelta Jyvaskylan suuntaan. Valta-
tien 9 liikenne on vilkkaimmillaan suunnittelualueella Oriveden kohdalla Kangasalan rajan ja Oriveden valil-
14, 11 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (ajon./vrk). Orivedelta Jyvaskylan suuntaan Iahdettdessa likennemaa-
ra laskee 6 400 ajon./vrk:oon. Suunnittelualueen pohjoisosassa Virroilla ita-lansisuuntaisesti kulkee valtatie
23, jolla on liikennetta eniten Virtain kohdalla valilla kt 66 — mt 14362 (Asematie), 4 200 ajon./vrk. Valtatei-
den muodostaman paatieverkon taydentavat pohjois-etelasuuntaiset kantatiet: Juupajoen lapi kulkeva kan-
tatie 58, Virroilta etelaan Kurun suuntaan kulkeva kantatie 65 seka Orivedeltd Ruoveden ja aina Virtojen
poikki kulkevat kantatiet 66 ja 68. Kantateiden vilkkain tiejakso on Oriveden keskustassa valilla Keskustie —
mt 3381 (Enokunnantie), 7 800 ajon./vrk. Alemmalla seutu- ja yhdystieverkolla eniten liikennettd on Mantan
keskustan kohdalla maantiella 347 valilla Vuohijoentie — kt 58, 6 100 ajon./vrk.

Suunnittelualueen eteldosan poikki kulkee Turku—Tampere-junarata, jossa junavuorot pysahtyvat suun-
nittelualueella ainoastaan Orivedelld. Matka-aika Tampereelta Orivedelle on noin 25 minuuttia, ja junavuo-
roja on kesaaikaan paivassa kuusi kumpaankin suuntaan. Pois lukien valtatien 9 bussiliikenne, joukkoliiken-
teen palvelutaso seudulla on melko heikko: kesaisin Virroilta Tampereelle on seitseman ja Mantta-
Vilppulasta Tampereelle viisi bussivuoroa paivassa. Oriveden ja Tampereen valilla kulkee sen sijaan useita
linjoja, 19 bussivuoroa kesaisin paivassa (matka-aika 45 minuuttia).
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Kuva 3. Suunnittelualue, likennemaarat ja asukastiheys.
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3.2 Liikenneonnettomuudet
Onnettomuuksien vakavuusaste Yla-Pirkanmaalla muuta Suomea suurempi

Yla-Pirkanmaan alueella tapahtuu keskimaarin vuosittain (2007—2011) nelja kuolemaan ja 46 loukkaantu-
miseen johtanutta onnettomuutta. Viimeisen 10 vuoden ajan onnettomuudet ovat pysyneet suunnilleen
samalla tasolla (keskiarvo 50 onnettomuutta vuodessa, kuva 4). Onnettomuuksissa on kuollut ja loukkaan-
tunut keskimaarin 70 henkil6d vuodessa. Yksittaisissa kunnissa onnettomuudet ovat myds pysyneet samal-
la tasolla. Viimeisen 10 vuoden aikana kuolemaan ja loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia on kes-
kimaarin tapahtunut vuodessa Juupajoella nelja, Mantta-Vilppulassa 11, Orivedella 18, Ruovedella kahdek-
san ja Virroilla 10 kappaletta.

Henkildvahinko-onmelitomimiksben mabrdn behitys
Y1&-Prkarmaalla

. l |||
|
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Kuva 4. Henkilévahinko-onnettomuuksien kehitys Yla-Pirkanmaalla vuosina 2002—2011 (lahde: Tilastokeskus).

Yla-Pirkanmaalla liikutaan keskimaaraista enemman autolla, mika heijastuu myods autoliikenteen onnet-
tomuuksien osuuteen lilkkenneonnettomuuksista: henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia tapahtuu
enemman kuin Pirkanmaalla, mutta ei juurikaan enemman kuin Suomessa. Viime vuosina erityisesti Juupa-
joella ja Orivedella on tapahtunut enemman onnettomuuksia kuin keskimaarin seudulla ja Suomessa (kuva
5), mika etenkin Oriveden tapauksessa johtuu osittain kunnan poikki kulkevasta valtatiesta 9. Liikenneon-
nettomuuksien vakavuusaste on ollut viimeisen viiden vuoden aikana jopa puolet suurempi kuin Suomessa
keskimaarin. Vakavuusaste on myos huomattavasti korkeampi kuin Pirkanmaalla keskimaarin.

Hankilzwahinks-onnattomouksien mairs asuksrbsiusn suhteutethang
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Kuva 5. Henkilévahinko-onnettomuuksien kehitys Y1&-Pirkanmaalla vuosina 2002—-2011 suhteutettuna kunnan vakilukuun (1ahde: Tilas-
tokeskus).
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Mopo-onnettomuudet kasvussa, jalankulku- ja polkupyoéraonnettomuuksia vahan

Yla-Pirkanmaan onnettomuuksista selvasti suurin osa on henkildauto-onnettomuuksia, yli 60%. Jalankulki-
ja- ja polkupydraonnettomuuksien osuus on noin 12%. Kuten koko Suomessa ja Pirkanmaalla, mopo-
onnettomuudet ovat kuitenkin valitettavan selvassa kasvussa (kuva 6). Myds mopoautot ovat lisdantyneet
voimakkaasti viime vuosina, mika nakyy liikenteessa selvasti lisdantyneina vaaratilanteina. Mopo- ja moot-
toripyoraonnettomuuksia lukuun ottamatta kaikkien muiden kulkumuotojen onnettomuuksien maara on va-
hentynyt Yla-Pirkanmaalla viimeisen kymmenen vuoden aikana. Tutkijalautakuntien selvitysten mukaan
valtaosa mopo- ja moottoripydrédonnettomuuksista on kuljettajan itsensa aiheuttamia, useimmiten jonkinlai-
sen riskikayttaytymisen seurausta. Onnettomuuksille altistavat kokemattomuus, saantdjen puutteellinen
tunteminen tai piittaamattomuus saannoista, riskien otto ja nayttamisen halu. Kun nama tekijat yhdistetaan
suhteelliseen kovaan nopeuteen, seurauksena on térmayksia risteyksissa, suistumisia ja kaatumisia seka
peraanajoja. Valppautta ja varovaisuutta vaaditaan kuitenkin entistd enemman myds autoilijoilta, etenkin
kun mopoliikenne on enenevassa maarin siitymassa ajoradalle muun ajoneuvoliikenteen sekaan.

Liikenteessa Yla-Pirkanmaalla kuolleiden ja loukkaantuneiden jakautuminen
tienkayttajdryhmittdin (3)
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Kuva 6. Kuolleiden ja loukkaantuneiden jakautuminen tienkayttajaryhmittain Yla-Pirkanmaalla vuosina 2002—-2011 (l&hde: Tilastokes-

kus).

Suhteutettuna vakilukuun henkiléauton kuljettajalla on Yla-Pirkanmaalla 30% suurempi riski joutua on-
nettomuuteen kuin keskimaarin Suomessa. Jalankulkija-, polkupydra- ja mopo-onnettomuuksia sen sijaan
tapahtuu vahemman kuin keskimaarin Suomessa (kuva 7).
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Kuva 7. Jalankulkijoiden ja pyérailijdiden osuus likenteessa kuolleista ja loukkaantuneista Yla-Pirkanmaalla vuosina 2002-2011, va-
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semmalla %-osuus kaikista uhreista ja oikealla uhrien méara suhteutettuna asukaslukuun (Iahde: Tilastokeskus).

Nuoret ja nuoret aikuiset selvasti suurin riskiryhma

Eri ikdryhmien riskid joutua liikenneonnettomuuteen voidaan vertailla suhteuttamalla uhrien lukumaara kun-
kin ikdluokan osuuteen vaestostd. Yla-Pirkanmaalla 15-22-vuotiaiden osuus liikenneonnettomuuksissa
kuljettajina olleista on 19%. Jos huomioidaan pelkastdan kuolemaan ja loukkaantumiseen johtaneet onnet-
tomuudet, 15-22-vuotiaiden kuskien osuus nousee jopa 24%:iin, vaikka kyseisten ikaluokkien osuus vaes-
tésta on vain kahdeksan prosenttia. Halyttavaa on, etta ylivoimaisesti useimmiten liikenteessa loukkaantuva

ikaluokka on 15-vuotiaat (kuva 8).

Riskiryhma 15-22-vuotiaat
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Kuva 8. Liikenneonnettomuuksissa kuljettajana olleiden ikdjakauma ja ikdluokan osuus vaestosta Yla-Pirkanmaalla vuosina 2007—-2011

(Iahde: ELY-keskus, Tilastokeskus).

21




Kolme neljasta vakavasta onnettomuudesta tapahtuu maanteilla taajaman ulkopuolella

Yla-Pirkanmaan liikenneonnettomuuksista kolmannes on yksittdisonnettomuuksia ja joka neljas hir-
vieldinonnettomuus. Yksittdisonnettomuudet, joista valtaosa on tieltd suistumisia, korostuvat henkilévahin-
koon johtaneissa liikenneonnettomuuksissa lahes toimintaymparistosta riippumatta. Onnettomuuksien taus-
talla on usein tietoista riskinottoa ja valinpitamattdmyytta, kuten korkeita ajonopeuksia, paihteiden kayttda ja
vasyneena ajamista. Taustalta I10ytyy usein myos kuljettajan terveydentilaan (esim. sairaskohtaukset) seka
keliolosuhteisiin liittyvia tekijoita. Yksittaisonnettomuuksien vakavuusaste on usein muita onnettomuusluok-
kia korkeampi, mitéd edelld mainittujen riskikaytostekijoiden lisaksi selittdvat mm. turvavyon kayton laimin-
lyénnit. Kohtaamis-, polkupyoéra- ja mopo-onnettomuudet nousevat esille vertailtaessa kaikkia ja vain henki-
I6vahinkoon johtaneita onnettomuuksia (kuva 9). Yla-Pirkanmaan valta- ja kantateiden onnettomuusmaarat
ovat selvasti vahentyneet viimeisen 10 vuoden aikana. Sen sijaan yhdysteiden onnettomuudet ovat pysy-
neet samalla tasolla tai ehka hieman jopa kasvaneet.

} Vi Firkanmaalls POOT- 1011 lapahbunsiden ¥ii-Prkanmaalls 2007-2011 Lapahlussiden
f— i PR heokitwahinkoon johtansiden i -
‘ SnnECTMmRUEuCk LI jakcautumingn onneThomuyshkokitiain

o% 0% 20N oy L g 3 o Lk A% 0w s

Kuva 9. Yla-Pirkanmaalla tapahtuneiden liikenneonnettomuuksien jakautuminen onnettomuusluokkiin, vasemmalla kaikki onnettomuu-

det, oikealla vain henkilévahinko-onnettomuudet (Iahde: ELY-keskus, Tilastokeskus).
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Henkildvahinko-onnettomuuksista noin kolme neljasta tapahtuu maanteilla taajaman ulkopuolella, missa
suurimpana ongelmana ovat yksittdisonnettomuudet ja paateiden kohtaamisonnettomuudet. Taajamien
maanteilld ja kaduilla mopo-, jalankulkija- ja polkupydra-onnettomuudet sen sijaan nousevat selvasti esille
(kuva 10).

¥ld-Pirkanmaan henkildvahinko-onnettomuuksien
jakautuminen vuosina 2007-2011
YHTEENSA 232 KPL*
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Kuva 10. Yla-Pirkanmaan henkilévahinko-onnettomuuksien jakautuminen tie- ja katuverkolle onnettomuusluokittain (lAhde: ELY-keskus,
Tilastokeskus).

Viimeisen 10 vuoden aikana rattijuoppotapauksia on ollut keskimaarin 11% kaikista onnettomuuksista.
Rattijuoppojen osuus henkilévahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa on suurempi, 16%. Viime vuosina
erityisesti rattijuoppotapaukset henkildvahinko-onnettomuuksissa ovat vahentyneet.

Joka kolmas kuolemaan johtaneen onnettomuuden paaaiheuttaja ajoi yli 20 km/h ylinopeutta ja
joka neljas jopa yli 30 km/h ylinopeutta

Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien taustoja ja syita selvitettiin analysoimalla tutkijalautakuntien ra-
portteja koko Pirkanmaan maakunnan alueelta vuosilta 2002-2011. Tutkittuja moottoriajoneuvo-
onnettomuuksia oli yhteensa 208 kpl (232 kuollutta) ja jalankulkija- ja polkupyéraonnettomuuksia yhteensa
60 kpl (61 kuollutta). Oheiseen yhteenvetoon on koottu keskeisimmat huomiot, joita voidaan pitda hyvin
herattelevina.
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Havaintoja tutkijalautakuntien vuosina 2002—2011 tutkimien liikennekuolemien taustoista ja
syista koko Pirkanmaan alueella (yhteensa 293 kuollutta):

Moottoriajoneuvo-onnettomuuksista suurin osa oli tieltd suistumisia (43%) ja kohtaamisonnetto-
muuksia (39%).

Onnettomuuksien p&adaiheuttajista 31% oli rattijuoppoja.

Onnettomuuksien padaiheuttajista 43% ajoi vahintaan 10 km/h ylinopeutta, joka kolmas yli 20
km/h ylinopeutta ja joka neljas yli 30 km/h ylinopeutta.

Menehtyneista 48% ei kayttanyt turvavyota ja heistéa 39% olisi voinut pelastua kayttamalla turva-
vyota (35 pelastunutta henkil6a).

Turvavyon kaytto olisi estanyt vammautumisen tai lieventanyt vammoja 68%:lla (24 henkil6a).
Yli kolmannes kaikista kuolemaan johtaneista onnettomuuksista johtui itsemurhasta, sairaskoh-
tauksesta tai nukahtamisesta.

Menehtyneista jalankulkijoista 64% ja pyorailijoista 71% ei noudattanut likennesaantoja.
Hamaralla tai pimealld menehtyi 24 jalankulkijaa, joista kukaan ei kayttanyt heijastinta. Heijastin-
ta kayttamalla liki kolmannes (7 henkil6a) olisi selvinnyt hengissa.

Polkupy6raonnettomuuksissa menehtyneista 16 pyorailijasta kolme kaytti kyparaa. Kyparaa kayt-
tamalla kaksi olisi selvinnyt hengissa.

Valtatielld 9 eniten onnettomuuskasaumia, katuverkolla ei merkittivia kasaumia

Maanteiden ja katujen onnettomuuskasaumakohdat viestivat aina jostain ongelmasta, joka voi johtua joko
likenneympariston puutteista, likennekayttdytymisen ongelmista tai joissakin tapauksissa sattumasta. On-
nettomuuskasaumien analysointi ja tarvittavien parantamistoimien maarittdminen ovat merkittava osa lii-
kenneympariston turvallisuussuunnittelua ja kasaumakohtiin panostamalla pystytdan vahentamaan huomat-
tavasti onnettomuusmaaria.

Onnettomuusanalyysissa (2007-2011) Yla-Pirkanmaan alueelta nousi esille yhteensa 40 onnettomuus-
kasaumakohtaa, joista kuitenkin vain muutamaa voidaan pitdd merkittdvana. Kahdeksassa kohteessa ol
tapahtunut enemman kuin yksi onnettomuus vuodessa ja ne kaikki sijaitsevat Orivedella joko valtatiella 9 (4
kpl), kantatiella 58 (1 kpl) tai Oriveden katuverkolla (3 kpl). Kunnittaiset onnettomuuskasaumakuvat on esi-
tetty kuntakorteissa liitteesséa 1.

Pahimpia yksittdisia onnettomuuskasaumakohtia Yla-Pirkanmaan seudulla vuosina 2007-2011
(kaikki kohteet Orivedella):

Keskustie / Aihtiantie / Anttilantie kiertoliittyma

Vt 9 / Oritupa liittymat

Vt 9, Paltanmaen kohta (ohituskaistan paattymiskohta)
Keskustie, St1:n kohta

Kt 58 / Teollisuustie liittyma

Vt 9, Harkisuon kohta (keskikaiteellisen tiejakson paaty)
Vt 9, Koskuenjarven kohta

Keskustie / Puistolankuja / Koivulehdontie liittyma
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YHTEENVETO: Yla-Pirkanmaan liikenneonnettomuudet ja ongelmat

Yla-Pirkanmaan alueella tapahtuu vuosittain keskimaarin nelja kuolemaan ja 46 loukkaantumi-
seen johtanutta onnettomuutta.

Onnettomuuksien maara yksittaisissa kunnissa ja seudulla on pysynyt vimeisen 10 vuoden
ajan suunnilleen samalla tasolla.

Onnettomuuksissa on kuollut ja loukkaantunut vuosittain keskimaarin 70 henkilo6a ja maaran
voidaan tulkita olevan hivenen laskussa.

Yla-Pirkanmaalla tapahtuu hieman enemman henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia kuin
Pirkanmaalla, mutta ei juurikaan enemman kuin Suomessa keskimaarin. Viime vuosina erityi-
sesti Juupajoella ja Orivedella on tapahtunut enemman onnettomuuksia kuin keskimaarin Pir-
kanmaalla ja Suomessa.

Yla-Pirkanmaan alueella likenneonnettomuuksien vakavuusaste on ollut viimeisen viiden vuo-
den aikana jopa puolet suurempi kuin Suomessa keskimaarin. Yla-Pirkanmaan vakavuusaste
on myds huomattavasti korkeampi kuin Pirkanmaalla keskimaarin.

Yla-Pirkanmaan onnettomuuksista selvasti suurin osa on henkildauto-onnettomuuksia, yli 60%.
Jalankulkija- ja polkupydraonnettomuuksien osuus on noin 12%. Mopo-onnettomuudet ovat va-
litettavan selvasséa kasvussa.

Suhteutettuna vakilukuun henkil6auton kuljettajalla on Yla-Pirkanmaalla 30% suurempi riski jou-
tua onnettomuuteen kuin keskimaarin Suomessa. Jalankulkija-, polkupyoéra- ja mopo-
onnettomuuksia sen sijaan tapahtuu vahemman kuin keskimaarin Suomessa.

Mopoilijoiden ja moottoripyorailijdiden osuus liikenteen uhreista on Yla-Pirkanmaalla alhaisempi
kuin Pirkanmaalla ja Suomessa keskimaarin. Viimeisen viiden vuoden aikana onnettomuusriski
on kuitenkin kivunnut jopa suuremmaksi kuin Suomessa keskimaarin.

Mopoautot ovat lisaantyneet voimakkaasti vime vuosina, mika nakyy liikenteessa selvasti li-
saantyneina vaaratilanteina.

15—22-vuotiaiden osuus liikenneonnettomuuksissa kuljettajina olleista on 19%. Kuolleista ja
loukkaantuneista kuljettajista osuus on jopa 24% (ikdryhman osuus vaestosta on alle 8%). Yli-
voimaisesti suurin yksittainen liikkenteessa loukkaantuva ikaluokka on 15-vuotiaat.

Kolmannes kaikista liikenneonnettomuuksista on yksittaisonnettomuuksia ja joka neljas hir-
vielainonnettomuus. Kohtaamis-, polkupy6ra- ja mopo-onnettomuudet nousevat esille vertailta-
essa kaikkia ja vain henkilovahinkoon johtaneita onnettomuuksia.
Henkildvahinko-onnettomuuksista noin kolme neljasta tapahtuu maanteilla taajaman ulkopuolel-
la, missa suurimpana ongelmana ovat yksittaisonnettomuudet ja paateiden kohtaamisonnetto-
muudet. Taajamien maanteilla ja kaduilla mopo-, jalankulkija- ja polkupydra-onnettomuudet
kasvattavat selvasti osuuttaan.

Viimeisen 10 vuoden aikana rattijuoppotapauksia on ollut keskimaarin 11% kaikista onnetto-
muuksista. Rattijuoppojen osuus henkildvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa on suurempi,
16%. Viime vuosina erityisesti rattijuoppotapaukset henkilévahinko-onnettomuuksissa ovat va-
hentyneet.

Seudun onnettomuuksista aiheutuu yhteiskunnalle vuosittain

noin 25 miljoonan euron kustannukset (kuntien osuus 15—20 %: Juupajoki 0,4M€, Mantta-
Vilppula 0,9M€, Orivesi 1,6 M€, Ruovesi 0,6M€, Virrat 0,9M€).



3.3 Asukkaiden ja koululaisten kokema turvallisuus

Asukaskysely: Liikenneturvallisuus kohtuullisella tasolla, ylinopeudet ja piittaamattomuus rie-
sana

Liikenneturvallisuussuunnitelman laatimiseen liittyvd asukas- ja sidosryhmékysely jéarjestettiin 14.1—
3.2.2013 vélisen&d aikana. Kyselysséd seudun asukkaita pyydettiin ottamaan kantaa muun muassa omaa
lilkkumista, liikkumisen turvavélineiden kéyttéa, liikennekéyttédytymista, liikenneturvallisuuden tilaa ja liiken-
neympaéristén vaaranpaikkoja koskeviin kysymyksiin. Kyselyyn vastasi yhteensé 876 henkilba (taulukko 1).

Taulukko 1. Asukaskyselyn vastausten maaran jakautuminen kunnittain.

Mies Nainen Eitietoa Yhteensd %-osuus

Juupajoki 25 37 62 7%

Mantta-Vilppula 80 110 2 192 22%

Orivesi 87 127 214 24%

Ruovesi 62 97 2 161 18%

Virrat 95 148 4 247 28 %

Koko seutu 349 519 8 876 100 %
%-0suus 40 % 59 % 1% 100 %

Auto hallitsee paivittdista liikkkumista

Yla-Pirkanmaalla liikutaan keskimaaraistd enemman autolla, mika heijastuu myds autoliikenteen onnetto-
muuksien osuuteen liikkenneonnettomuuksista. Asukaskyselyyn vastanneista noin 70 prosenttia ilmoitti kayt-
tavansa autoa (kuljettajana) paivittain. Noin joka kolmas vastaaja ilmoitti liikkuvansa paivittain myods kavel-
len ja noin 15 prosenttia pyoraillen. Joukkoliikenteen kayttdé on vahaista, suurelta osin heikon tai heikoksi
koetun palvelutarjonnan vuoksi. Alle viisi prosenttia vastaajista ilmoitti kayttavansa paivittain tai lahes paivit-
tain joukkoliikennetta.

Kuntien valiset erot liikkumista koskevien kysymysten vastauksissa olivat varsin pienet. Autonkayton
voidaan kuitenkin todeta korostuvan hieman keskimaaraistd enemman Virroilla ja Ruovedelld, kun taas
kavelyn ja pyorailyn osuus korostuu jopa selvasti keskimaaraista enemman Orivedella, Mantta-Vilppulassa
ja Juupajoella. Joukkoliikennetta kaytetaan asukaskyselyn tulosten perusteella puolestaan seudun keskiar-
voa enemman Orivedelld ja Ruovedella. Asuinkuntaa enemman liikkkumiseen vaikuttaa vastaajan asuin-
paikka. Taajama-alueilla palveluiden Iahella asuvat likkuvat monipuolisemmin ja kavelyn ja pyorailyn osuus
likkumisessa on selvasti korkeampi.

Liikenneturvallisuuden tilaa pidetdaan kohtuullisen hyvana

Asukkaiden kokema turvallisuus, tai turvattomuus, ei aina noudattele onnettomuusmaaria ja onnettomuusti-
lastoja. Turvallisuuden kokemuksen parantaminen on kuitenkin yhtalainen tavoite onnettomuuksien vahen-
tamisen rinnalla. Asukaskyselyssa Yla-Pirkanmaan seudun asukkaat saivat arvioida kotikuntansa liikenne-
turvallisuuden tilaa viisiportaisella asteikolla (1=erittdin huono...5=erittdin hyva) sekd oman liikkumisensa
nakokulmasta ettéd kokonaisuutena. Tulokset yhteen laskien seudun liikkenneturvallisuuden tila kokonaisuu-
tena sai arvosanan 3.3 ja vastaajien oman liikkumisen nakdkulmasta arvosanan 3.4 (kuva 11). Tulosta
voidaan pitaa varsin kohtuullisena. Kuntien valiset erot ovat varsin pienid, mutta kokonaisuutena hieman
keskimaaraista paremman arvosanan kotikuntansa liikenneturvallisuustilanteelle antoivat Oriveden ja Mant-
ta-Vilppulan asukkaat ja heikomman Ruovedelld asuvat. Miehet antoivat liikenneturvallisuudelle paremman
arvosanan kuin naiset. Eri ikdryhmisté parhaimman arvosanan liikkenneturvallisuustilanteelle antoivat lapset
ja nuoret seka yli 75-vuotiaat, eli juuri ne tahot jotka usein eivat tunnista omia riskejaan.
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Liikenneturvallisuuden koettu tila
(asteikolla 1 = erittdin huono...5=erittdin hyva)

M Liikenneturvallisuuden tila kokonaisuutena Liikenneturvallisuuden tila oman liikkumisen nakékulmasta
5,0
4,5
4,0
3,5 33 33— 3334 34 3,4
’ 32 ’ 3,2 33
’ 3,1

3,0 —
2,5 —
2,0 —
1,5 —
1,0

Juupajoki Mantta-Vilppula Orivesi Ruovesi Virrat Koko seutu

Kuva 11. Liikenneturvallisuuden koettu tila Yla-Pirkanmaan seudun kunnissa.

Lapset ja nuoret koetaan riskialteimmiksi liikkujiksi

Eri ikaryhmista riskialteimmiksi koetaan alakoululaiset ja nuoret aikuiset (18—24-vuotiaat). lakkaat koetaan
kolmanneksi riskialteimmaksi ryhmaksi. Nuorten osalta asukkaiden kokemukset menevat yksiin onnetto-
muustilastojen kanssa, silla nuorilla on ikdryhméaan kokoon nadhden moninkertainen onnettomuusriski muu-
hun vaestddn nahden. Pienet lapset eivat sen sijaan nouse onnettomuustilastoissa erityisesti esille. Kuntien
valilla ei ole kovin suuria eroja riskialteimmiksi koettujen ikdryhmien kolmen karjen osalta. Selva poikkeama
on kuitenkin Virroilla, jossa 18—24-vuotiaat on koettu ylivoimaisesti riskialteimmaksi ryhmaksi. Ruovedella
puolestaan idakkaiden turvattomuus korostuu enemman kuin seudulla keskimaarin (taulukot 2—4).

Eri kulkutapojen osalta riskialteimmiksi koetaan autoilu, mopoautoilu ja mopoilu. Myds pyoraily koetaan
likenteessa riskialttiiksi. Turvallisimmaksi likennemuodoksi koetaan joukkoliikenne. Henkildauto koetaan
turvattomimmaksi kulkutavaksi jokaisessa kunnassa. Mopoilun turvattomuus korostuu erityisesti ruovete-
laisten vastauksissa, pyorailyn turvattomuus mantta-vilppulalaisten vastauksissa ja kavelyn turvattomuus

juupajokelaisten vastauksissa.

Taulukko 2. Liikenteessa riskialttiiksi koetut ikaryhmat Yla-Pirkanmaalla.

Riskialteimmaksi koetut liikkujaryhmat kunnittain, vastausten jakauma (%)

Mantta- Koko

Juupajoki [ Vilppula | Orivesi Ruovesi Virrat seutu

Alakoululaiset (luokka-asteella 1-6 olevat) 49 % 31% 38% 33% 26% 33%
Nuoret aikuiset (18-24-vuotiaat) 20% 24% 31% 25% 45 % 31%
13kkaat (yli 65-vuotiaat) 15% 13% 8% 23% 17% 15%
Yldkoululaiset (luokka-asteella 7-9 olevat) 7% 12% 10% 9% 4% 8%
Alle kouluikaiset 7% 12% 6% 4% 2% 6%
Lukiolaiset, ammattikoululaiset 0% 6% 3% 2% 2% 3%
Aikuiset (yli 24-vuotiaat) 0% 4% 2% 1% 1% 2%
Liikkumisesteiset/-rajoitteiset 2% 0% 2% 3% 2% 2%
N= 59 191 209 153 242 854

=korostuu enemman kuin seudulla
=seudun keskitasoa
=korostuu vdhemman kuin seudulla

xx % (lihavoitu = kunnan/seudun top 3)
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Taulukko 3. Liikenteessa riskialttiiksi koetut liikkujaryhmat Yla-Pirkanmaalla.

Riskialteimmaksi koetut kulkutavat kunnittain, vastausten jakauma (%)

Mantta- Koko

Juupajoki [ Vilppula | Orivesi Ruovesi Virrat seutu

Auto (henkil6- ja pakettiautot) 24% 26% 27% 33% 32% 29%
Mopoauto 19% 20% 22% 14% 26% 21%
Mopo 15% 20% 17% 25% 15% 19%
Pyoraily 17% 20% 17% 15% 14 % 17%
Kavely 15% 8% 9% 9% 6% 8%
Moottoripyora 10% 5% 7% 4% 6% 6%
Joukkoliikenne (linja-auto, juna) 0% 1% 0% 0% 0% 0%
N= 59 191 209 153 240 852

=korostuu enemman kuin seudulla
=seudun keskitasoa
=korostuu vdhemman kuin seudulla

xx % (lihavoitu = kunnan/seudun top 3)

Taulukko 4. Asukkaiden esille tuomia perusteluja riskialttiiksi koettujen liikkuja- ja ikdryhmien osalta.

KULKUTAVAT

- Suuri maara liikenteessa, yleisin kulkumuoto
Henkils- ja - Ei huomioida talvikelia
. - Paihteet
pakettiautot - Vélinpitamattémyys liikennesaannoista, ylinopeudet
- Kuskien taidot vaihtelevat paljon

- Kokemattomat ja nuoret kuskit

- Nayttadmisen halu, ryhméapaine

- Autontapainen kulkuneuvo, luo virheellisen kuvan
turvallisuudesta

- Vaikea erottaa henkildautosta, yllattaa muut tienkayttajat

- Hidas verrattuna muuhun liikenteeseen

Mopoauto

- Tietamattdmyys ja piittaamattomuus liikennesaannbista
- Autoilijat eivat huomioi lilkkenteessa

- Viritetyt mopot

- Kokemattomuus

- Ylinopeudet ja kaahaaminen

- Riskin otto

Mopo

- Pyorateiden puuttuminen, pyéraily muun liikenteen seassa

- Kova vauhti ja lahes &anetdn kulkumuoto, muiden tielldliikkujien
Pydéraily vaikea havaita

- Pyérien ja autojen valisid vaistdmissaantsja ei tunneta

- Puutteet talvikunnossapidossa, liukkaus ja lumi

IKARYHMAT

- Kevyen liikenteen vaylan puuttuminen, turvaton koulutie

- Autoilijoiden valinpitamattdmyys: ylinopeus, suojateita ei
Alakoululaiset huomioida

- Kokemattomuus ja puutteet liikkenteen havainnoinnissa

- Eivat osaalikennesaantgja

- Hurjastelu, halu nayttaa kavereille, kokeilun halu

- Piittaamattomuus muusta liikenteesta

- Kokemattomuus: liikennesaannét ja auton kasittelytaidot
- Paihteiden kayttd

- "kuolemattomuus”

Nuoret aikuiset (18-
24-vuotiaat)

- Aistien heikkeneminen, reagointikyvyn lasku
= Liikkumisen hidastuminen
lakkaat (yli 65- - Ajoneuvon hallinta heikentynyt
vuotiaat) - Muiden liikkujien piittaamattomuus
- Turvaton liikenneymparistd, kevyen lilkenteen vaylien ja
suojateiden puuttuminen

- Piittaamattomuus liikennes&&nndista ja muista liikkujista
Ylakoululaiset - Mopoilu: ajo kevyen liikenteen vaylilla, ylinopeudet
- Nayttadmisen halu, ryhméapaine



Turvavélineiden kdytossa petrattavaa

Kyselylla kartoitettiin myds vastaajien omaa liikennekayttaytymista erilaisten turvalaitteiden kayton osalta
(kuva 12). Kutakin vastaajaa pyydettiin vastaamaan kysymykseen vain, mikali likkuu ko. kulkutavalla. Seu-
dun tuloksista ja kuntien valisista eroista voidaan todeta mm. seuraavaa:

— Pyorailykyparan kayttdaste jaa seudulla selvasti alle maan keskitason. Korkein kayttdaste on Orive-
delld (30 %) ja alhaisin Virroilla (17 %).

— Valoa pyoérassa pimealla pyoraillessa kaytetdan harvemmin kuin koko maassa. Korkein kayttdaste on
Ruovedelld (49 %) ja alhaisin Juupajoella (35 %).

— Heijastimen kayton osalta seudun tulokset vastaavat koko maan tasoa, mutta parannettavaa on silti
reilusti. Korkein heijastimen kayttdéaste on Orivedella (61 %) ja Juupajoella (60 %), alhaisin Virroilla
(49 %).

— Turvavydn kayton osalta tulokset vastaavat koko maan tasoa eli noin joka kymmenes ilmoittaa lai-
minlyévansa turvavyon kayttda ainakin silloin tallin. Parhaiten turvavyota kaytetddn Ruovedella
(91 %) ja heikoiten Juupajoella (65 %). Tyon aikana tehdyissa haastatteluissa nousi myds esille arki-
sena ja paivittdin havaittavissa olevana ongelmana pienten lasten turvavyonkaytén laiminlyénnit au-
tolla liikuttaessa. Huolestuttavan moni lapsi saa kyydin paivahoitoon tai kouluun ilman turvavéita.

Tutkimusten perusteella pyorailykyparan kayttdé vahentaa kuolemanriskia 73 prosentilla ja aivovamma-
riskia lahes 90 prosentilla. Heijastinta kayttamalla jalankulkijat ja pyorailijat parantavat nakyvyyttaan ja
turvallisuuttaan tarjoamalla autoilijoille pelivaraa. Tutkijalautakuntien analyysien mukaan Pirkanmaan
ELY-keskuksen alueella hamaralla tai pimealla menehtyi 24 jalankulkijaa, joista kukaan ei kayttanyt
heijastinta (2002—2011). Polkupyéraonnettomuuksissa menehtyneista 16 pyorailijasta kolme kaytti ky-
paraa. Heijastinta ja pyorailykyparaa kayttamalla yhdeksan henkilda olisi saastynyt hengissa ja lukuisi-
en vammat olisivat lieventyneet.

Turvalaitteiden ja -vilineiden kaytto
[Aina kiyvitivien ¥-o3uus kyselyyn vastannelsta)

Kyvparan kayitd pypordallesa 231 % (koko maa 3
Valojen kiyttd pimedlld pybridllessa 43 % (30
Heijastimen kiyttd [pimeddn vuodenaikaan) 55 % (56
Turvawvydn kiyttd autossa kuljettajana B6 % [E7
Hands free -Jaitteen kiyttd autolla ajettsessa 15% (10

0% 10% 20% 30% 40% S0% 60% 70% B0% 20% 100%

Kuva 12. Turvavélineiden kayttdasteita YIa-Pirkanmaalla (suluissa punaisella koko maan keskiarvot).
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Ylinopeudet, vaaralliset ohitukset ja suojateiden turvattomuus asukkaiden kokemina ongelmi-
na

Valtakunnallisten onnettomuustarkasteluiden, liikennekayttaytymistutkimusten ja poliisivalvonnan havainto-
jen perusteella valinpitamattomyys ja itsekkyys liikenteessa ovat lisdantyneet. Valtakunnallisesti on arvioitu,
ettd jopa puoleen liikennekuolemista liittyy merkittavaa riskinottoa, kuten suuria ylinopeuksia, paihteita,
valinpitdamattomyytta likennesaanndista ja turvavalineiden kayttamattomyytta. Tietoiseen tai tiedostamatto-
maan liikennesaantdjen laiminlydmiseen ja sen my6ta oman ja muiden liikkujien onnettomuusriskin nosta-
miseen syyllistyvat kaikki liikkujaryhmat.

Yla-Pirkanmaan liikennekayttaytymisen ongelmia kartoitettiin kysymyksella, jossa vastaajat saivat ker-
toa kolme yleisinta rikkomusta, joihin he paivittain térmaavat liikenteessa. Kolmen karki erottautui asukkai-
den vastauksissa selvasti: nopeusrajoituksia ei noudateta, autoilijoiden vaaralliset ja piittaamattomat ohituk-
set ja autoilijat eivat kunnioita suojateita. Yleisimpien rikkomusten joukossa mainittiin my6s kannykkaan
puhuminen ilman hands free -laitetta ja vilkun kayton laiminlydnnit (kuva 13).

Asukaskyselyyn vastanneista 75 prosenttia oli sita mielta, etta liikennerikkomukset johtuvat ihmisten va-
linpitamattdmyydesta, kiireesta tai stressista, puutteellisesta sdantdétuntemuksesta tai kokemattomuudesta.
Vastaajista 20 prosenttia piti syyna riittamatonta liikkenteen valvontaa ja vain viisi prosenttia vastaajista oli
sita mielta, etta rikkomusten taustalla on likenneymparistossa olevat puutteet.

Vakavimmat vastaajien liikenteessa havaitsemat rikkomukset
(vastausten jakauma, kukin vastaaja saanut ilmoittaa kolme yleisinta rikkomusta)
Nopeusrajoituksia ei noudateta : : 22%
Autoilijoiden varomattomat ohitukset, kaistanvaihdot ja lyhyet turvavalit : : 15%
Autoilijat eivat anna tietd suojatielle pyrkivalle tai silla kdvelevalle : : 11%
Autoilijat eivat kayta vilkkua : 89
Matkapuhelimeen puhuminen autolla ajettaessa ilman "hands freetd” : 8%
Mopoilijoiden liikennesaanndista piittaamaton kayttaytyminen : 5%
Jalankulkijat ylittavat tien muussa kohdassa kuin suojatieta pitkin 5%
Turvavyota ei kaytetd (kuljettaja tai joku matkustajista) 5%
”Maistissa ajaminen”, rattijuoppous, tankojuoppous 5%
Autoilijat eivat kddntyessaan vaista jalankulkijoita ja pyorailijoita 4%
Autoilijat eivat noudata lilkennevaloja (ajetaan pdin punaisia) 2%
Pyorailijat eivat tunne auton ja pyoran keskindisia vaistamissadntoja 2%
Mopoilijat ajavat kielletyissa paikoissa (jk+pp) 2%
Autoilijat eivat tunne auton ja pyoran keskindisid vdistamissaantoja 1%
Jalankulkijat tai pyérdilijat kulkevat pdin punaista 1%
Autoilijat eivat kayta ajovaloja 1%
Pyordilijat ajavat liian lujaa ja liian ldhelta jalankulkijoita ohittaessaan 1%
0% 5% 10 % 15% 20% 25%

Kuva 13. Yla-Pirkanmaan asukkaiden liilkenteessa havaitsemia rikkomuksia (vakavimmaksi koetut).
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Autoilun olosuhteisiin ollaan tyytyvaisimpia, joukkoliikenteen tyytymattomimpia

Liikenneymparistodn ja -palveluihin liittyvid kehittamistarpeita kartoitettiin kysymalla asukkaiden tyytyvai-
syytta liikenneolosuhteisiin eri kulkumuodoilla. Kunkin kulkumuodon osalta vastaajia pyydettiin antamaan
arvosana seka olosuhteille kokonaisuutena etta eri palvelutasotekijoille. Taman jalkeen vastaajia pyydettiin
kertomaan konkreettisesti liikenneturvallisuudeltaan ongelmallisista, hankalista tai muuten turvattoman
tuntuisista paikoista tai muista ongelmista eri kulkutavoilla liikuttaessa.

Ruovedella, Juupajoella ja Virroilla ollaan keskimaarin tyytymattomampia ja Mantta-Vilppulassa ja Ori-
vedella keskimaaraista tyytyvaisempia liikenneolosuhteisiin (kokonaisuutena). Koko seudun tuloksia tarkas-
teltaessa tyytyvaisimpia ollaan autoilun liikenneolosuhteisiin ja tyytymattdmimpia joukkoliikenteen olosuhtei-
siin. Joukkoliikenteen osalta tilanne on sama kaikissa kunnissa, mutta Mantta-Vilppulassa naapurikunnista
poiketen ollaan tyytyvaisimpia jalankulun olosuhteisiin. Kulkutavoittain koko seudun tuloksista voidaan tode-
ta seuraavaa:

— Kavelyn ja pyorailyn osalta kiitosta saavat muun muassa taajama-alueiden olosuhteet seka kavely- ja
pyOrailyreittien kattavuus. Parannettavaa koetaan olevan vaylien kunnossapidossa (talvihoito ja paal-
lysteiden kunto) ja py6railyinformaatiossa.

— Joukkoliikenteen osatekijoistd heikoimman arvosanan saavat mm. vuorotarjonta iltaisin ja viikonlop-
puisin, vuorotarjonta ja yhteydet kunnan sisalla ja naapurikuntiin ja joukkoliikennelippujen hinnat.

— Autoilun olosuhteiden osalta ollaan tyytyvaisia nykyisin nopeusrajoituksiin ja liikkenteen sujuvuuteen
seka vaylien valaistukseen. Tyytymattdomyytta aiheuttavat mm. teiden ja katujen talvikunnossapito ja
koulujen saattoliikennejarjestelyt.

Kuntien valisia eroja on esitetty kuvissa 14—18 ja taulukoissa 5-6.

Yleisarvosana liikenneolosuhteille eri kulkutavoilla liikuttaessa
(keskiarvo asteikolla 1=erittdin tyytymaton...5=erittdin tyytyvainen)
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Maéntta-Vilppula
Koko seutu
Mantta-Vilppula
Koko seutu
Mantta-Vilppula
Koko seutu
Maéntta-Vilppula
Mantta-Vilppula

Jalankulku Pyoraily Joukkoliikenne Autoilu Kokonaisarvosana

Kuva 14. Tyytyvaisyys likenneolosuhteisiin kokonaisuutena ja eri kulkutavoilla liikuttaessa.
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Tyytyvaisyys jalankulun olosuhteisiin
(keskiarvo asteikolla 1=erittdin tyytymaton...5=erittdin tyytyvainen)

Kivelyolosuhteet taajama-alueilla/keskustoissa
Lahipalveluiden saavutettavuus kavellen
Jalankulkuvaylien valaistus

Kavely-ympaériston viihtyisyys ja houkuttelevuus
Kavelyreittien kattavuus ja jatkuvuus

Tietoiden aikaiset liikennejarjestelyt
Jalkakaytavien ja autoteiden risteamiskohdat
Jalankulkuvaylien kunto ja esteettomyys

Eri kohteiden opastus/viitoitus
Jalankulkuvaylien kunnossapito talvella

Yleisarvosana jalankulun olosuhteille

1,0

1,5

2,0

Kuva 15. Yla-Pirkanmaan seudun asukkaiden tyytyvaisyys jalankulun olosuhteisiin.

Tyytyvaisyys pyorailyn olosuhteisiin

(keskiarvo asteikolla 1=erittdin tyytymaton...5=erittdin tyytyvainen)

Lahipalveluiden saavutettavuus pyoraillen
Pyorailyn sujuvuus taajama-alueilla/keskustoissa
Py6rapysakointimahdollisuudet muualla
Pyoravaylien valaistus

Pyorailyreittien kattavuus ja jatkuvuus
Pyorapysakointimahdollisuudet joukkoliikenneasemilla
Pyorateiden ja autoteiden risteamiskohdat

Eri kohteiden opastus/viitoitus

Tietdiden aikaiset liikennejarjestelyt
Pyoravaylien kunto (paallysteen kunto, yms.)
Pyéravaylien kunnossapito talvella
Pyorailyreitti-informaatio

Yleisarvosana pyorailyn olosuhteille

4,0

4,5

5,0

1,0

T

1,5

T

2,0

Kuva 16. Yla-Pirkanmaan seudun asukkaiden tyytyvaisyys pyorailyn olosuhteisiin.
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Taulukko 5. Yla-Pirkanmaan seudun asukkaiden tyytyvaisyys jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin kunnittain.

= koko seutua korkeampi keskiarvo
=koko seutua alhaisempi keskiarvo

Tyytyvaisyys jalankulun olosuhteisiin (keskiarvo asteikkolla: 1=erittdin tyytymaton...5=erittdin tyytyvdinen)

Mantta- Koko
Juupajoki | Vilppula | Orivesi Ruovesi Virrat seutu
Kavelyolosuhteet taajama-alueilla/keskustoissa 3,4 3,8 3,6 3,4 3,5 3,6
Lahipalveluiden saavutettavuus kdvellen 3,1 3,8 3,6 3,4 3,5 3,6
Jalankulkuvaylien valaistus 3,1 3,3 3,4 3,1 3,3 3,3
Kavely-ympariston viihtyisyys ja houkuttelevuus 3,2 3,3 3,3 3,2 3,2 3,2
Kavelyreittien kattavuus ja jatkuvuus 2,6 3,5 3,3 3,0 3,2 3,2
Tietoiden aikaiset liikennejarjestelyt 3,1 3,2 3,0 3,1 3,2 3,1
Jalkakaytavien ja autoteiden risteamiskohdat 2,9 3,3 3,2 2,8 3,1 3,1
Jalankulkuvdylien kunto ja esteettomyys 3,2 3,1 3,1 2,9 3,0 3,1
Eri kohteiden opastus/viitoitus 2,8 3,0 3,1 3,0 3,1 3,1
Jalankulkuvaylien kunnossapito talvella 3,0 3,1 3,1 2,8 2,6 2,9
Yleisarvosana jalankulun olosuhteille 3,0 3,4 3,3 3,1 3,2 3,2
Tyytyvaisyys pyordilyn olosuhteisiin (keskiarvo asteikkolla: 1=erittdin tyytymaton...5=erittdin tyytyvainen)
Mantta- Koko
Juupajoki | Vilppula | Orivesi Ruovesi Virrat seutu
Lahipalveluiden saavutettavuus pyoradillen 3,6 4,0 3,8 3,6 3,7 3,8
Py6railyn sujuvuus taajama-alueilla/keskustoissa 3,5 3,5 3,5 3,1 3,2 3,3
Pyordpysakointimahdollisuudet muualla 3,1 3,4 3,2 3,1 3,2 3,2
Pyoravaylien valaistus 3,0 3,1 3,3 3,1 3,1 3,2
Pyorailyreittien kattavuus ja jatkuvuus 2,7 3,5 3,3 2,7 3,0 3,1
Pyorapysakointimahdollisuudet joukkoliikenneasemilla 2,9 3,1 3,1 2,9 3,1 3,1
Pyorateiden ja autoteiden ristedmiskohdat 3,1 3,2 3,1 2,8 2,9 3,0
Eri kohteiden opastus/viitoitus 2,8 3,0 3,1 2,9 3,0 3,0
Tietoiden aikaiset liikennejarjestelyt 2,9 3,1 3,0 2,8 3,0 3,0
Pyoravaylien kunto (paallysteen kunto, yms.) 2,9 2,6 2,9 2,7 2,8 2,8
Pyoravaylien kunnossapito talvella 2,8 2,9 2,8 2,6 2,4 2,7
Pyorailyreitti-informaatio 2,1 2,5 2,6 2,2 2,3 2,4
Yleisarvosana pyoradilyn olosuhteille 3,0 3,2 3,2 2,9 3,0 3,1
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Tyytyvaisyys joukkoliikenteen olosuhteisiin
(keskiarvo asteikolla 1=erittdin tyytymaton...5=erittain tyytyvdinen)

Jalankulku- ja pyoraily-yhteydet pysakeille
Esteettdmyys kulkuneuvossa ja pysakilld tai asemalla
Liityntapysakointimahdollisuudet (auto/pyora)
Pysakkien laatutaso (kunto, siisteys, informaatio, jne.)
Informaatio (reitit, hinnat, aikataulut, lipputyypit, jne.)
Lippujarjestelma (lippuvaihtoehdot, selkeys)
Vuorotarjonta ja yhteydet padkaupunkiseudulle
Joukkoliikennelippujen hinnat

Aikataulut ja vuorovali ruuhka-aikoina

Vuorotarjonta ja yhteydet naapurikuntiin
Vuorotarjonta ja yhteydet kunnan sisalla
Aikataulut ja vuorovili iltaisin ja viikonloppuina

Yleisarvosana joukkoliikenteen olosuhteille

1,0 1,5 2,0 2,5 3,0 3,5

Kuva 17. Yl&-Pirkanmaan seudun asukkaiden tyytyvaisyys joukkoliikenteen olosuhteisiin.

Tyytyvaisyys autoilun olosuhteisiin
(keskiarvo asteikolla 1=erittdin tyytymaton...5=erittdin tyytyvdinen)
Nopeusrajoitukset taajamien ulkopuolella
Nopeusrajoitukset taajamissa
Liikenteen sujuvuus
Teiden ja katujen valaistus
Liittymajarjestelyt (selkeys, loogisuus, ndkemat, jne.)
Pysakointijarjestelyt taajama-alueilla
Tietoiden aikaiset liikennejarjestelyt
Riista-aitojen maara, varoitusmerkkien sijainti, jne.
Liikennevalo-ohjauksen toimivuus
Koulujen saattoliikennejarjestelyt
Teiden ja katujen kunto ja kunnossapidon taso

Yleisarvosana autoilun olosuhteille

4,0

4,5

5,0

Kuva 18. Yl&-Pirkanmaan seudun asukkaiden tyytyvaisyys autoilun olosuhteisiin.

4,5

50
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Taulukko 6. Yla-Pirkanmaan seudun asukkaiden tyytyvaisyys joukkoliikenteen ja autoilun olosuhteisiin kunnittain.

=koko seutua korkeampi keskiarvo
=koko seutua alhaisempi keskiarvo

Tyytyvaisyys joukkoliikenteen olosuhteisiin (keskiarvo asteikkolla: 1=erittdin tyytymaton...5=erittdin tyytyvainen)

Mantta- Koko

Juupajoki | Vilppula | Orivesi Ruovesi Virrat seutu
Jalankulku- ja pyordily-yhteydet pysakeille 2,8 3,0 3,3 2,9 2,9 3,0
Esteettomyys kulkuneuvossa ja pysakilla tai asemalla 2,9 3,0 3,3 2,7 2,8 3,0
Liityntapysakointimahdollisuudet (auto/pyora) 2,7 2,8 3,1 2,5 2,6 2,7
Pysakkien laatutaso (kunto, siisteys, informaatio, jne.) 2,6 2,7 3,0 2,4 2,7 2,7
Informaatio (reitit, hinnat, aikataulut, lipputyypit, jne.) 2,3 2,6 3,0 2,4 2,6 2,7
Lippujarjestelma (lippuvaihtoehdot, selkeys) 2,4 2,7 2,9 2,6 2,5 2,6
Vuorotarjonta ja yhteydet padkaupunkiseudulle 2,4 2,5 3,1 2,4 2,4 2,6
Joukkoliikennelippujen hinnat 2,4 2,6 2,6 2,5 2,3 2,5
Aikataulut ja vuorovali ruuhka-aikoina 2,2 2,5 2,9 2,0 2,2 2,4
Vuorotarjonta ja yhteydet naapurikuntiin 2,4 2,4 2,8 1,9 2,0 2,3
Vuorotarjonta ja yhteydet kunnan sisalla 2,2 2,3 2,6 1,9 1,9 2,2
Aikataulut ja vuorovali iltaisin ja viikonloppuina 2,1 2,1 2,4 1,6 1,8 2,0
Yleisarvosana joukkoliikenteen olosuhteille 2,4 2,5 2,9 2,1 2,3 2,5

Tyytyvaisyys autoilun olosuhteisiin (keskiarvo asteikkolla: 1=erittdin tyytymaton...5=erittdin tyytyvainen)

Mantta- Koko

Juupajoki | Vilppula | Orivesi Ruovesi Virrat seutu
Nopeusrajoitukset taajamien ulkopuolella 3,2 3,3 3,5 3,4 3,6 3,5
Nopeusrajoitukset taajamissa 3,3 3,4 3,6 3,6 3,4 3,5
Liikenteen sujuvuus 3,5 3,4 3,4 3,4 3,4 3,4
Teiden ja katujen valaistus 3,0 3,3 3,5 3,2 3,4 3,3
Liittymajarjestelyt (selkeys, loogisuus, ndkemit, jne.) 3,3 3,3 3,3 2,9 3,2 3,2
Pysakointijarjestelyt taajama-alueilla 3,5 3,3 3,3 3,0 2,9 3,2
Tietoiden aikaiset liikennejarjestelyt 3,1 3,3 3,2 2,9 3,2 3,2
Riista-aitojen maara, varoitusmerkkien sijainti, jne. 3,1 3,1 3,5 2,8 3,1 3,1
Koulujen saattoliikennejarjestelyt 3,0 2,9 2,7 2,7 2,8 2,8
Teiden ja katujen kunto ja kunnossapidon taso 2,7 2,7 3,1 2,7 2,6 2,8
Yleisarvosana autoilun olosuhteille 3,2 3,3 3,4 3,1 3,2 3,3
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Asukkaiden mielesta satoja parantamista vaativia kohteita

Konkreettisia vaaranpaikkoja, lahelta piti -paikkoja ja liikkumisen ongelmakohtia koskeva kysymys oli jaettu
neljaan osaan:

— Jalankulun ongelmiin

— Pyorailyn ongelmiin

— Joukkoliikenteen ongelmiin ja
— Autoliikenteen ongelmiin.

Kokonaisuudessaan liikenneympariston ongelmakohteita tuotiin kyselyssa esille useita satoja. Jokainen
relevantti parannusehdotus on kayty Iapi yhdessa kunnan ja ELY-keskuksen ja pahimmat kohteet on kayty
tarkistamassa maastossa. Liikenneymparistdon parantamistoimenpiteet on esitetty kunnittain kartalla ja toi-
menpidelistauksena liitteessé 4. Jokaisen kunnan asukaskyselyssa eniten kommentteja saaneet kohteet on
kirjattu oheiseen yhteenvetoon.

Asukaskyselyssa eniten mainintoja saaneet liikenneympariston ongelmakohdat:

Juupajoki
— Mt 14290 Koskitie, keskustan kohta (ajonopeudet)
— Mt 3413 Asemantie (ajonopeudet)

Mantta-Vilppula
— Kt 58/ kt 56 Mustalahden liittyma (turvattomuus)
— Mt 347 Valtatie / Seppalan puistotie littyma (hankaluus)
— Vilppula—Mantta-valin kevyen liikenteen vayla (heikko kunto)

Orivesi
— Kt 58 Orivedentie / Opintie liittyma (turvattomuus)
— Mt 3261 Asematie (kevyen liikenteen vaylan puute)
— Mt 3260 vali Ergjarvi—Orivesi (turvattomuus, Erajarven kohdan kevyen liikenteen vaylan puute)

Ruovesi
— Kt 66 Mustajarventie / mt 337 Kuruntie liittyma (turvattomuus ja ajonopeudet)
— Mt 14314 Ruovedentie, keskustan kohta (jasentymattomyys)
— Joensuuntie / Sointulantie liittyma (turvattomuus)

Virrat
— Rantatie, kirkon kohta (ajonopeudet)
— Makitie (ajonopeudet)
— Kt 65, Vaskiveden kohta (tien ylityksen turvattomuus)
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Koulukysely: Turvavalineiden kaytossa ja mopoilijoiden liikennekayttaytymisessa eniten pa-
rannettavaa

Yl&-Pirkanmaan alueen liikenneturvallisuussuunnitelman laatimiseen liittyvd koulukysely jérjestettiin 14.1.—
3.2.2013 viélisena aikana. Kyselylla kartoitettiin koululaisten liikkumisen ja liikkumisk&yttdytymisen ominais-
piirteitd seké& kokemuksia ja mielipiteité liikenteesta, likenneturvallisuudesta, likenneympéristésté ja liiken-
neturvallisuuden parantamiskeinoista. Kysely toteutettiin samanaikaisesti kaikissa Yl&-Pirkanmaan perus-
kouluissa 3.-9.luokkalaisille. Kyselyyn vastasi yhteensé 1339 koululaista, mikd on yli 50% kaikista seudun
3.-9.-luokkalaisista.

Koulukyselyn perusteella alakoululaisilla on hieman lyhyemmat koulumatkat kuin ylakoululaisilla (kuva 19).
Alle kilometrin koulumatkoja on eniten Ruovedella (26% koulumatkoista) ja Mantta-Vilppulassa (23%). Pi-
simpia yli 3 kilometrin koulumatkoja eniten Virroilla (59% koulumatkoista), Ruovedellad (56%) ja Orivedella
(53%). Juupajoen ja Mantta-Vilppulan koululaisista noin 60% ja muiden kuntien koululaisista noin 45% asuu
hyvalla kavely- ja pyorailyetaisyydelld (alle 3 km) koulusta.
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Kuva 19. Yla-Pirkanmaan peruskoululaisten koulumatkan pituus luokka-asteittain ja kunnittain (Iahde: koulukysely 2013).

Suoria lainauksia koulukyselyn vastauksista kysymykseen
”Mika kannustaisi sinua parhaiten turvalliseen liikkumiseen?”:
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Aiti ja isi:)

Ei mikdan koska osaan jo liikkua turvallisesti

Jos nakisin jonkun onnettomuuden tajuaisin kaikki vaarat.

Minulle kerrottaisiin mita voisi tapahtua. Minulle selitettaisiin mita pitaa tehda missakin.

No pitdd enemman jotain pyoraturvallisuuskisoja

Aikuisten esimerkki, jos kaverit kayttaytyy hyvin :)

En halua kuolla, joten pian kyparaa paassani vaikka se nayttaakin rumalta.

Enempi valistus kouluissa

Erilaiset palkinnot, mitéd saadaan joskus. Esim polkupyoralla tulleet saavat jaatelon jne.

Etta kaikki kayttaisivat niité eika sanoisi ettd ne on "epamuodikkaita” Ja etta ne olisivat hienoja
etta kaikki haluasivat kayttaa niita ja ne olisivat halvempia ettei tule koulukiusausta siita etta jol-
lain on kaytetty kypara jos ei ole varaa uusiin!!

JOS HEIJASTIMESTA TULISI MUOTIA

Koulussa naytettasiin onnettomuusvideoita jne. Ja tulisi joitan kertomaan asioista.

Poliisin oppitunnit likenneturvallisuudesta.



Alakoululaisista kavellen kouluun saapuu 36%, pyoralld 39% ja koulutaksilla ja/tai linja-autolla 25% (ku-
va 20). Yla-asteella mopo ja skootteri kaappaavat 10% kulkumuoto-osuuden, mika luonnollisesti nakyy
erityisesti 9-luokkalaisten mopolla ja skootterilla kulkemisina. Kyselyn perusteella ylaasteella myos linja-
auton kayttdé koulumatkoilla lisdantyy selvasti. Kunnittaisessa vertailussa erottuu Mantta-Vilppulan suuri

pyorailijdiden osuus (45%). Kaksi kolmesta kaikista koulumatkalaisista liikkuu koulumatkansa kavellen tai
pyoralla.
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Kuva 20. Yla-Pirkanmaan peruskoululaisten paaasiallinen kulkutapa koulumatkoilla luokka-asteittain ja kunnittain (Iahde: koulukysely
2013).

Kyselyn perusteella turvavalineiden kaytto laskee erittain halyttavasti ikdvuosien myota (kuva 21). Yla-
koululaisista kaksi kolmesta ei kayta koskaan pyorailykyparaa, liki 70% ei kayta usein valoja pyoraillessa, vyl
puolet ei kdyta usein heijastinta ja joka kolmas unohtaa koulukuljetuksessa turvavydn. Myds alakoululaisten
turvavyon kayttéa koulukuljetuksissa tulisi valvoa tarkemmin ja valojen kayttoa pyoraillessa parantaa. Myos
heijastin tulisi olla automaattinen turvavaline koululaisilla; nyt kayttd laskee merkittavasti idn myota.
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Kuva 21. Yla-Pirkanmaan peruskoululaisten turvavalineiden kaytto (Iahde: koulukysely 2013).
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Kyselyn perusteella alakoululaisten mielesta likennesaantéja on opetettu enemman kuin ylakoululais-
ten. Mitd vanhemmaksi koululainen tulee, sitd enemman han omasta mielestaan kaipaa opetusta liiken-
nesaannoissa. Koulumatkan koetussa turvallisuudessa ei ole ala- ja ylakoululaisten kesken mainittavaa
eroa: alakoululaisista 89% ja ylakoululaisista 90% pitda koulumatkaansa turvallisena. Alakoululaisten van-
hemmat ovat kertoneet lapsilleen enemman turvallisesta liikennekayttaytymisesta kuin ylakoululaisten van-
hemmat. Ero ei kuitenkaan ole kovin suuri; noin 90%:n mielestd vanhemmat ovat kertoneet riittavasti turval-
lisesta liikkumiskayttaytymisesta yleiselld tasolla. Kokonaisuudessaan turvallisesta likennekayttaytymisesta
on koululaisten mielesta annettu riittavasti tietoa vanhempien toimesta, mutta koululaisen henkil6kohtaisen
koulumatkan turvallisuusongelmien lapikdynnissad on parantamisen varaa: alakoululaisista 28% ei ole kes-
kustellut koulumatkansa turvallisuudesta vanhempiensa kanssa (kuva 22).
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Kuva 22. Yla-Pirkanmaan peruskoululaisten mielipide siitd onko koulumatkan turvallisuudesta keskusteltu riittavasti vanhempien kanssa
(lahde: koulukysely 2013).

Mopoilijoiden liikenneonnettomuudet ovat voimakkaasti kasvaneet, ja koulukyselyn yhtena tavoitteena
oli kartoittaa seudun ylaasteelaisten nadkemyksid mopoilijoiden liikkenneturvallisuudesta. Ylakoululaisista
kolmannes kertoi omistavansa mopon ja 28% ajaneensa mopolla vaikkei mopoa omista. Mopon omistajista
yli puolet on poikia. Ylakoululaisista tytdista 45% omistaa tai on ajanut mopolla. Mopon omistajista 22% on
virittdnyt mopoaan. Virittdneistad valtaosa on poikia. Positiivista on se, ettd 45% ei ole virittdnyt mopoaan
eika tieda miten se tehdaan. Yli puolet mopoilijoista kuitenkin tietda miten viritetdan tai on virittdnyt mopo-
aan. Vastanneiden mukaan mopoilijoiden suurin liikennekayttaytymisongelma on ylinopeudet: jopa 35%
ajaa hyvin usein ja puolet usein yli 45 km/h nopeutta (kuva 23). Vajaa kymmenes on ajellut ilman kyparaa,
kyydittanyt kyparatonta kaveria, temppuillut mopolla tai ajanut kiellettyja reitteja.
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Mopoilijoiden liikennekdyttiytyminen
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Kuva 23. Yla-Pirkanmaan peruskoululaisten nakemyksia mopojen liikennekayttaytymisesta (Iahde: koulukysely 2013).

Suoria lainauksia koulukyselyn ylaasteelaisten vastauksista kysymykseen
”Nuorille mopoilijoille sattuu paljon vakavia liikenneonnettomuuksia. Mista luulet taman johtu-
van? Miten tilannetta voisi mielestasi parantaa?”:

— Ajaa hiliempaa ja laillisilla mopoilla

— Ajais hiliempaa eika naa "mopoilijat" leijus muille moponsa nopeuksilla

— Mopoautot pitéisi havittda ne ovat turhakkeita ja vaarallisia

— Ei ole kokemusta liikenteesta. Nayttamisen halu.

— Ei ymmarreta virittdmisen, alkoholin tai muun vaikutuksia ajamiseen. Uskotaan etta "ei se mulle
kay”

— Enemman moporatsioita. Nuorille pitaisi nayttda dokumentteja, missa joku on joutunut vakavaan
onnettomuuteen. Se voisi pistaa nuoret miettimaan ajotyyliaan.

— Koska kyparaa ei aina kayteta, mopoja viritetaan, likennesaantéja ei aina noudateta, ajetaan al-
koholin vaikutuksen alaisena.. en osaa sanoa miten tilannetta voisi parantaa, lain tai sdantéjen
tiukennus tuskin auttaisi mitaan.

— Mopoja ei saisi virittaa

— Poliisi seuraisi kylalla enemman nuorten ajelua
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4. Tavoitteet

4.1 Visio ja tavoitteet

Yla-Pirkanmaan liikenneturvallisuustyolle on asetettu pitkan aikavalin nollavisio seka lahiajan konkreettiset
likenneonnettomuuksien vahentamistavoitteet. Visio kuvaa yhteista tahtotilaa, jota kohden kaikki toimijat
maaratietoisesti suuntaavat omaa toimintaansa. Valtakunnallinen liikenneturvallisuusty® on vuodesta 2001
alkaen perustunut tieliikenteen turvallisuusvisioon: "Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti
likenteessd”. Pirkanmaan maakunnan liikkenneturvallisuussuunnitelmassa vuonna 2011 valtakunnallista
visiota tdsmennettiin. Taman tyon aikana sovittiin, ettd Pirkanmaan maakunnan liikenneturvallisuustyon
visio sopii my0s Yla-Pirkanmaan seudun liikenneturvallisuustydn tahtotilaksi. Visio on jaettu kahteen ta-
soon. Paavisio kuvaa liikennejarjestelmalle asetettavaa liikenneturvallisuuden tavoitetilaa. Osavisiot puoles-
taan kuvaavat tarkemmin liikenneturvallisuusyhteistydhon ja toimintatapoihin liittyvaa tahtotilaa:

Liikennejarjestelma on kaikilla kulkutavoilla ja kaikille liikkujaryhmille niin turvallinen, ettd kenenkaan ei
tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Liikenneymparisto myos koetaan turvalliseksi.

Liikenteessa Liikenneturvallisuus- Liikenneturvallisuus-
kayttaydytaan ongelmiin tartutaan tyo on aktiivista ja Liikenneturvallisuus-
vastuullisesti ja poikkihallinnollisesti tehokkaasti koordinoitua tyon vaikuttavuudesta
turvallisuushakuisesti ja eri toimijoiden maakuntatasolta viestitaan aktiivisesti
likennesaantoja kaytossa olevia keinoja paikalliselle tasolle. Toimin- maakunnan sisalla ja
noudattaen ja toisia laajasti hyodyntaen. ta tavoittaa kaikki valtakunnallisesti.
liikkujia kunnioittaen. liikkujaryhmat.

Vision tueksi tarvitaan konkreettisia Iahiajan tavoitteita, joiden avulla pystytddn seuraamaan toiminnan
vaikuttavuutta ja oikeasuuntaisuutta. Valtakunnallisena tavoitteena on puolittaa liikennekuolemien maara
seka vahentda loukkaantumisten maaraa neljannekselld vuoden 2010 tasosta vuoteen 2020. YIa-
Pirkanmaan seudulla noudatetaan valtakunnallisesti sovittuja likenneonnettomuuksien vahentamisen linja-
uksia. Onnettomuuksien vahentamistavoitteiden lahtétasoksi on asetettu vuosien 2007-2011 keskiarvo.
Talld ajanjaksolla Yla-Pirkanmaalla tapahtui keskimaarin 4,8 henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta
vuodessa. Onnettomuuksissa loukkaantuneita oli keskimaarin 64 vuodessa.

Valtakunnallisen liikennekuolemien puolittamisen tavoitteen mukaisesti liikennekuolemien maaran
tulisi Yla-Pirkanmaalla vahentya kahteen henkil66n vuoteen 2020 mennessa. Liséksi loukkaantumisten
tulisi vahentya neljanneksella 48 henkiloon vuoteen 2020 mennessa (kuvat 24-25).
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4.2 Pitkan aikavalin linjaukset ja Iahivuosien painopistealueet

Yla-Pirkanmaan seudun liikenneturvallisuustydlle asetetut onnettomuuksien maaraa ja liikkumista koskevat
tavoitteet ovat haastavia ja niiden saavuttamiseksi tarvitaan monenlaisia ja usean eri toimijan samanaikaisia
toimenpiteitd. Yksin tassa suunnitelmassa esitetyt pienet toimenpiteet eivat riitd, vaan tarvitaan myos valta-
kunnallisia isoja kehittdmisinvestointeja, kuten valtatien 9 kokonaisvaltaisen parantamisen. Toiminnan suun-
taamiseksi tarvitaan seka pitkan aikavalin linjauksia etta Iahivuosille kohdennettuja painotuksia:

YLA-PIRKANMAAN PITKAN AIKAVALIN LINJAUKSET

Vastuulliset ja turvalliset liikkumisen valinnat

— Elinikaisella likennekasvatuksella ihmisille luodaan perusvalmiudet huolehtia omasta ja muiden
turvallisuudesta seka tehda vastuullisia liikkumisvalintoja.

— Saanndllisella ja ajankohtaisella viestinnalla ja kampanjoinnilla yllapidetaan ihmisten viisaan
liikkumisen tietamysta. Riskikayttaytymiseen puututaan kohdennetulla viestinnalla seka ylei-
seen mielipiteeseen vaikuttamalla.

— Saanndllisella liikenteen valvonnalla yllapidetaan korkeaa kiinnijaamisriskia. Valvontaa kohdis-
tetaan nopeusvalvontaan, paihteiden ja turvalaitteiden kayton valvontaan seka riskikuljettajiin.

— Eri ika- ja liikkujaryhmien parissa tyoskentelevien osaamisesta ja motivaatioista liikennekasva-
tus- ja tiedotustydssa huolehditaan koulutuksin ja tietoiskuin.

Turvallinen ja toimiva liikennejarjestelma
— Maankayton ratkaisuilla hillitdan matkapituuksien kasvua seka tuetaan palveluiden hyvaa ja
turvallista saavutettavuutta erityisesti kestavilla kulkutavoilla.
— Jalankulun, pyérailyn ja joukkoliikenteen kannalta turvalliset ja toimivat ratkaisut varmistetaan
kaavoissa ja palveluverkkosuunnitelmissa seka tie- ja katusuunnitelmissa.
— Liikenneympariston ratkaisut ovat esteettomia seka ohjaavat turvalliseen ja saantdjen mukai-
seen kayttaytymiseen kulkutavasta riippumatta.

Yhteistyota ja vastuunkantoa
— Liikenneturvallisuuden edistaminen on integroitu eri toimialojen tavoitteisiin ja arjen toimintata-
poihin. Resursseista likennekasvatus- ja tiedotustydssa huolehditaan.
— Eri toimijoiden valinen yhteistyd on koordinoitu siten, etta toiminta sailyy aktiivisena ja tavoittaa
kaikki ika- ja liikkujaryhmat. Paikallisten toimijoiden resursseja ja verkostoja hyddynnetaan te-
hokkaasti.

YLA-PIRKANMAAN LAHIVUOSIEN PAINOPISTEALUEET

Yhteistyon kautta toiminta aktiiviseksi ja nakyvaksi
Kuntapaattajat mukaan liikenneturvallisuustyohon

Laadukasta ja monipuolista liikennekasvatus- ja tiedotustyota
Viisasta liikkumista pienesta pitdaen

Kuljettajien ajokunto ja -terveys tarkempaan syyniin
Ajonopeudet turvalliselle tasolle

Turvallisesti tien yli

Riskiliittymien ja onnettomuuskasaumien maaran vahentaminen

TeMTmMOoO®»
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5. Toimenpiteet

A. Yhteistyon kautta toiminta aktiiviseksi ja nakyvaksi

Eri toimijoiden kaytdssa olevan keinovalikoiman hyddyntadminen edellyttda koordinoitua yhteisty6ta eli eri
toimijoiden vahvuuksien ja osaamisen yhteensovittamista seka erilaisten toimenpiteiden toteutuksen synk-
ronointia. Nain lisataan toiminnan jarjestelmallisyytta, vahennetaan paallekkaista tyota, saadaan vahaiset
resurssit kohdennettua ja tehokkaaseen kayttoon seka helpotetaan kaytannon toimenpiteiden toteutusta.
Yhteistydlla on usein myds osapuolia motivoiva vaikutus. Eri toimijoiden valistd yhteisty6ta koordinoidaan
usein erilaisten tydryhmien, asiantuntijaverkostojen tai seminaarien kautta. Yhteistyon koordinointia tarvi-
taan niin paikallisella, seudullisella kuin maakunnallisellakin tasolla. Luvussa 2.4 kuvattiin yhteistydmallien
nykytilaa Pirkanmaalla ja Yla-Pirkanmaan seudulla. Tassa luvussa on esitetty toimintamalli seudulliseen ja
kunnalliseen liikenneturvallisuusyhteisty6hon.

Liikenneturvallisuusyhteistyon koordinointiin kunnissa kaksi eri mallia

Paikallisen liikenneturvallisuustydn tavoitteena on, etta toiminta tavoittaa kaikki kuntalaiset. Tavoite edellyt-
taa, ettd kunnan eri toimialat seka keskeiset sidosryhmat ovat kattavasti mukana liikenneturvallisuustydssa
ja ottavat liikenneturvallisuuden huomioon omassa toiminnassaan. Aktiivisten kuntalaisten ja paikallistoimi-
joiden ottaminen mukaan liikenneturvallisuustyéhon kannattaa, silla ns. ruohojuuritason toiminnalla on suuri
merkitys paikallisen ilmapiirin ja yhteisvastuullisen liikkennekayttaytymisen luomisessa. Valtakunnallisena ja
alueellisena lahtdkohtana on liikenneturvallisuustydn koordinointi erillisten liikkenneturvallisuustyéryhmien
kautta. Tyoryhman keskeisena tavoitteena on huolehtia liikenneturvallisuustyon jatkuvuudesta ja ajantasai-
suudesta kunnan eri toimialoilla ja alueen sidosryhmissa sekad koordinoida ja tehdd nakyvaksi liikenneturval-
lisuussuunnitelmassa esitettyjen tavoitteiden eteen tehtavaa tyota.

Liikenneturvallisuustyoryhmien aktivointi Orivedelld, Manttd-Vilppulassa ja Virroilla

Orivedella, Virroilla ja Mantta-Vilppulassa paatettiin herattda henkiin poikkihallinnolliset kunnalliset liikenne-
turvallisuustyéryhmat. Tyoryhman tehtdvana on edistaa liikenneturvallisuuden parantumista kuntalaisten ja
kunnan tyontekijoiden keskuudessa ensisijaisesti kasvatuksellisten ja tiedotukseen liittyvien toimenpiteiden
kautta. Tydryhma ottaa tarvittaessa kantaa myds likenneymparistdssa havaittuihin ongelmiin, mutta niista
ei tule muodostua toiminnan ainoa sisaltd. Tyoryhmassa keskitytddn mm. eri hallintokuntien perustydn ke-
hittmiseen liikennekasvatuksen osalta ja hallintokuntien valisen yhteistydn lisddmiseen. Tehtdvana on
myods ideoida ja edistaa liikenneturvallisuuteen ja liikkumisvalintoihin liittyvaa tiedotus- ja koulutustoiminta
yhteistydssd mm. Liikenneturvan ja poliisin kanssa. Tassa luvussa esitetyt toimenpide-ehdotukset muodos-
tavat pohjan Iahivuosien toiminnalle.

Tyoryhman perustamisesta vastaa kunnan tekninen toimiala, koska tarve on tullut esille nyt laaditun lii-
kenneturvallisuussuunnitelman yhteydessa. Tekninen toimiala voi myds toimia ryhman puheenjohtajana,
vaikka toiminnan painopisteen tuleekin olla likennekasvatusasioissa. Liikenneturvallisuustyéryhmaan kutsu-
taan ensivaiheessa edustajat kunnan eri toimialoilta (esim. terveystoimen neuvolatoiminta, varhaiskasvatus,
koulujen edustaja, nuorisotoimi, liikuntapalvelut, vammais- ja vanhuspalvelut ja tekninen toimi), Liikennetur-
vasta ja poliisista. Tyoryhman jasenet toimivat yhdyshenkildina ja tiedonvalittajina seka tydéryhman ja edus-
tamansa toimialan etta tyoryhman ja muiden kunnassa toimivien poikkihallinnollisten tyéryhmien (esim.
hyvinvointityéryhma) valilla. Myéhemmin toimintaan voidaan ottaa mukaan my6s paikallisia sidosryhmia,
jotka parhaimmillaan tuovat liikennekasvatustoimintaan tarkeita resursseja ja verkostoja.
Liikenneturvallisuustydéryhman toiminnan perustan muodostavat 2-4 kertaa vuodessa pidettavat kokoukset.
Tyoéryhmakokoukset on tarkoitettu toimijoiden valiseen tiedonvaihtoon seka konkreettisten jatkotoimenpitei-
den suunnitteluun ja tehtavienjakoon. Tyéryhman koolle kutsumisessa, kokousten valmisteluissa ja toimen-
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piteiden edistamisessa avustaa vuosina 2014-2015 Yla-Pirkanmaan seudun liikenneturvallisuustoimija (ks.
alla).

Juupajoella ja Ruovedella liikennekasvatustydn koordinointi hyvinvointitydryhméan vastuulle

Juupajoella ja Ruovedella erillisen liikenneturvallisuusasioihin keskittyvan tydoryhman perustaminen koettiin
raskaaksi, koska muitakin erilaisia tyéryhmia on jo paljon. Ja usein tydryhmissa istuvat yhdet ja samat hen-
kilot. Liikennekasvatukseen ja -tiedotukseen liittyvien toimenpiteiden edistaminen koettiin sopivan etenkin
hyvinvointitydryhman tehtdvaksi. Liikkenneymparistoon liittyvien toimenpiteiden edistdminen jaa tekniselle
toimialalle. Lahtokohtaisesti valittu lahestymistapa kuulostaa hyvalta, mutta alkuvaiheessa on viela selvitet-
tava ainakin seuraavia asioita:

— Saavatko liikenneturvallisuusasiat kokouksissa riittdvan painoarvon? Kasitellaanko asiaa kerran vuo-
dessa vai joka kokouksessa?

— Ovatko hyvinvointitydryhman jasenet motivoituneita paneutumaan liikennekasvatustoimien edistami-
seen konkreettisella tasolla (esim. mitd materiaalia jaetaan neuvoloissa ja paivakodeissa tai milloin ja
miten toteutetaan heijastintempaus tana vuonna?)

— Voidaanko tassa suunnitelmassa esitetyt liikenneturvallisuustavoitteet ja liikennekasvatukseen liitty-
vat toimenpide-ehdotukset kirjata hyvinvointisuunnitelmaan/-kertomukseen (vrt. liikenneturvallisuus-
tydéryhman toimintasuunnitelma)?

— Miten Yla-Pirkanmaan liikenneturvallisuustoimijan ja hyvinvointityéryhman vuoropuhelu hoidetaan?

— Voidaanko avainsidosryhmat Liikenneturva ja poliisi kutsua hyvinvointitydryhman kokouksiin silloin
kun liikenneturvallisuusasioita kasitellaan?

Liikenneturvallisuussuunnitelman toteutumista seurataan sdannollisesti

Seudullisen liikenneturvallisuustydoryhman perustaminen ei saanut tyon aikana kannatusta. Nyt laaditun
suunnitelman toteutumista seurataan kuitenkin kerran vuodessa jarjestettavassa Yla-Pirkanmaan liikenne-
turvallisuussuunnitelman seurantakokouksessa. Tilaisuudessa kaydaan lapi seudun ja kuntien liikkennetur-
vallisuustilanteen kehitysta (tavoitteiden saavuttaminen) ja suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden ete-
nemistd, jaetaan hyvia kokemuksia seka ideoidaan jatkotoimenpidetarpeita. Tilaisuuden koolle kutsumises-
ta ja valmisteluista vastaavat ELY-keskus ja Yla-Pirkanmaan liikkenneturvallisuustoimija (ks. alla).

Liikenneturvallisuustoimija tukemaan kuntien liikenneturvallisuusty6ta

Yla-Pirkanmaan seudulla otetaan pilottikokeiluna kaytt66n niin sanottu liikenneturvallisuustoimijamalli. Toi-
mintamallissa seudulle palkataan liikenneturvallisuustoimija (konsultti), joka tarjoaa asiantuntijandkemysta
ja kaytannon tukea eri hallintokuntien liikenneturvallisuustyohon ja tyéryhmille. Ulkopuolisen resurssin
hankkiminen koettiin valttamattomaksi, jotta kuntien liikenneturvallisuustyd etenkin liikennekasvatukseen,
tiedotukseen ja seurantaan liittyvien tehtavien osalta saadaan aktivoitua.

Liikenneturvallisuustoimijan tehtavakenttaan kuuluvat mm.:
— liikenneturvallisuustyéryhmien koolle kutsuminen ja kokousten valmistelu,
— konkreettisten toimenpiteiden ideointi liikenneturvallisuustyéryhman tai hyvinvointitydryhman kanssa,
— liikenneturvallisuusmateriaalien hankinnoissa, koulutusten ja tempausten jarjestelyissa avustaminen,
— sovittujen tiedotteiden/materiaalien laatiminen tai niissa avustaminen,
— tiedon valittaminen ajankohtaisista asioista, hyvista kaytanndista ja toimintatavoista,
— liikenneturvallisuussuunnitelman seurantaan liittyvat tehtavat (toimenpiteet, mittarit).
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Liikenneturvallisuustoimija toimii myds tiedonvalittdjana kuntien valilld seka kuntien ja Pirkanmaan liikenne-

turvallisuusyhteistyéryhman valilla.

Liikenneturvallisuustoimijan hankinnasta ja kustannuksista vastaavat Pirkanmaan ELY-keskus ja kunnat
mySdhemmin sovittavalla kustannusajolla. Vastaava toimintamalli on kaytdéssa jo monessa kunnassa, seu-

dulla ja maakunnassa ympari Suomea.

Taulukko 7. Lahivuosien toimenpide-ehdotuksia painopistealueeseen "Yhteistydn kautta toiminta aktiiviseksi ja nakyvaksi”.

Painopistealue: Yhteistyon kautta toiminta aktiiviseksi ja ndkyvaksi

Toimenpide tai kdyttoon otettava toimintapal/-linja

Liikenneturvallisuustoimijan hankinta vuosille 2014-2015 (toteutus
pilottihankkeena).

Liikenneturvallisuustydryhmien jarjestaytyminen ja vuoden 2014 toi-
mintasuunnitelman laatiminen (litu-toimijan avustuksella).

Liikenneturvallisuussuunnitelman toteutuksen jalkauttaminen kunnan
hyvinvointity6hon (Litu-toimijan avustuksella).

Liikenneturvallisuussuunnitelman seurantakokous (ELY kutsuu koolle,
tyéryhmat ja Litu-toimija valmistelevat esittelyn).

* Liikenneturvallisuustoimijasta kdytetaan jatkossa lyhennetta Litu-toimija

2013

2014

2014

2014 (mar-
ras-joulukuu)

m Vastuutahot

ELY, kunnat

Orivesi, Mantta-
Vilppula, Virrat, Litu-
toimija*

Juupajoki, Ruovesi,
Litu-toimija

ELY, Litu-toimija
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B. Kuntapaattajat mukaan liikkenneturvallisuustyohon

Kuntapaattajista riippuu pitkalti se, mitd kunnassa tehdaan tai ollaan tekematta liikenneturvallisuuden edis-
tamiseksi. Kuntajohdon — niin luottamushenkildjohdon kuin virkamiesjohdon — vallassa ja vastuulla on luoda
edellytyksia, arvopohjaa ja kannustavaa henkista ilmapiirid kunnan liikenneturvallisuustyélle. Jo paatdksen-
teontasolla tulee vallita ymmarrys siita, etta liikenneturvallisuuden parantaminen ei ole yksin teknisen sekto-
rin tehtava vaan kaikkien toimialojen panosta tarvitaan. Myos kestavan liikkkumisen edistdmisen ja liikenne-
turvallisuuden valisten kytkentdjen ymmartaminen on tarkeaa.

Sitoutuakseen liikenneturvallisuustydhdn paatoksentekijat tarvitsevat tietoa paatdostensa tueksi. Paatok-
sentekijoitd voidaan myos haastaa nykyistd enemman itse toimimaan esimerkkina. Paatoksentekijoille eri
alueilla tehtyjen kyselyiden perusteella (mm. Helsingin seudulla, Hdmeenlinnan seudulla) jopa noin puolet
paattajistd kokee tekevansa paatoksia hieman tai aivan liian puutteellisilla tiedoilla. Lisaa tietoa kaivataan
eri liikkujaryhmien turvallisuudesta ja riskeista, eri toimialojen tehtavista, onnettomuuksista (turvattomimmat
paikat, tyypillisimmat onnettomuudet), liikenneymparistén parantamistoimenpiteisiin liittyvista periaaterat-
kaisuista ja eri toimenpidevaihtoehtojen turvallisuusvaikutuksista. Yleisimmin lisatietoja toivottiin asiantunti-
jaesityksina ja vierailuina seka valtuusto/lautakunta-alustuksina, jolloin tilaisuudessa olisi mahdollisuus
my0s kysya asiantuntijalta tarkennuksia.

Kaytannon tydn kannalta on tarkeaa, ettd liikenneturvallisuuteen liittyvat asiat saadaan nivottua katta-
vasti eri toimijoiden arjen tyohon. Liikenneturvallisuussuunnitelmalle on vaikea saada sellaista painoarvoa,
etté poikkihallinnollisuus ja etenkin liikennekasvatustyohon liittyvat tehtéavat automaattisesti toteutuisivat eri
toimialoilla. Tarkedna ensimmaisena askeleena kohden kokonaisvaltaista liikkenneturvallisuusty6td onkin
likenneturvallisuuteen liittyvien tavoitteiden ja tehtavien sisallyttaminen lapaisyperiaatteella kunnan eri stra-
tegioihin ja viime kadessa kaytannontyon sisaltéa ja toimintaresursseja ohjaaviin asiakirjoihin. Liikennetur-
vallisuuteen ja arkilikkumiseen liittyvia mittareita ja edistamistoimia voidaan luontevasti liittda esimerkiksi
osaksi kunnan hyvinvointisuunnitelmaa ja edelleen hyvinvointikertomusta ja valtuustolle vuosittain tehtavaa
hyvinvointiselontekoa. Kunnassa laaditaan jatkuvasti myds monia muita poikkihallinnollisia strategioita,
joihin liilkenneturvallisuutta kuvaavat mittarit seka likennekasvatuksen osalta tassakin suunnitelmassa kuva-
tut tehtavat sopisivat mainiosti.

Taulukko 8. Lahivuosien toimenpide-ehdotuksia painopistealueeseen "Kuntapaattajat mukaan liilkenneturvallisuustyéhon”.

Painopistealue: Kuntapaattajat mukaan liikenneturvallisuustyohon

Toimenpide tai kayttoon otettava toimintapa/-linja m Vastuutahot

Liikenneturvallisuussuunnitelman esittely kunnanhallitukselle ja
keskeisille lautakunnille (vahintaan tiedoksi)

2014 Ki t
- Ikdryhmakortit kannattaa laittaa erikseen tiedoksi lautakuntiin ja 0 unna
eri toimialojen johdolle.
Lisatdan teknisen lautakunnan jasenet Liikenneturvan Uutiskirjei- 2014 Kunnat (Tekninen toimiala)

den (n&kokulman avartaminen).

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitetyt linjaukset, eri toimialo-
ja koskevat jatkotoimenpiteet ja mittarit siséllytetdan soveltuvin

kunnan eri strategioihin, esim.: 2014 Kunnat (eri toimialat)
- Turvallisuussuunnitelma.

- Hyvinvointisuunnitelma-/strategia = hyvinvointikertomus.

Paattajille suunnattu tiedottaminen:
- Laaditaan vuosittain tietoisku liikenneturvallisuustilanteen kehi-
tyksesta ja onnettomuuskustannuksista. Jatkuvaa
- Uusille paattajille laaditaan joka neljas vuosi laajempi tietoisku
likenneturvallisuustydn poikkihallinnollisuudesta ja hyddyista.

Liikenneturvallisuustyéryhma,
Litu-toimija

Haastetaan paatdksentekijat mukaan erilaisiin valtakunnallisiin
teemapaiviin ja muihin alueellisiin liikenneturvallisuustapahtumiin Jatkuvaa Kunnat (liitu-toimija avustaa)

- Kilometrikisa, Pyoéralla toihin -paiva, Auton vapaapaiva, jne.
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C. Laadukasta ja monipuolista liikennekasvatus- ja
tiedotustyota

Ihmisten liikennetaidot ja tietoisuus riskeista, fyysiset kyvyt, likkumistottumukset, tyypilliset kulkutavat ja
likkumisen motiivit ovat erilaisia eri elamanvaiheissa. Siten my0s riskit liikenteessa, tapahtuneet onnetto-
muudet seka niiden syyt ja seuraukset ovat erilaisia. Turvallisen ja vastuullisen liikkumisen tieto- ja arvope-
rusta luodaan saanndllisella ja kaikki likkujaryhmat kattavalla likennekasvatustyolla. Liikennekasvatuksen
tarkein tehtava on turvallisten toimintatapojen opettaminen liikenteessa toimittaessa seka valmiuksien an-
taminen turvallisten ja vastuullisten likkumisvalintojen tekemiseen. Hyvét tavat opitaan lapsena ja ne ohjaa-
vat koko elinian valintojamme ja kayttaytymistamme. Kunnan tehtavana, yhteistydssa alueellisten asiantun-
tijatahojen kanssa, on huolehtia henkilosténsa osaamisesta liikennekasvatustydssa, tarjota asukkailleen
kulloinkin tarkeda ja ajantasaista tietoa liikenneturvallisuuteen ja liikkumiseen liittyvista asioista seka tukea
muita toimijoita, esimerkiksi lasten vanhempia seka jarjestdja, likennekasvatustydssa.

Osaava ja motivoitunut henkilostd on kaiken perusta

Kunnissa ennaltaehkaisevaa liikenneturvallisuustyota ja likkumisvalintoihin vaikuttamista tehdaan kaytan-
non tasolla jokapaivaisessa virkamiestydssa seka suorassa kanssakaymisessa asukkaiden kanssa; neuvo-
loissa, paivakodeissa, kouluissa, kouluterveydenhoidossa, nuorisotaloissa, idkkaiden kuntoutuksessa, ter-
veyskeskuksissa, palvelutaloissa, jne. Liikennekasvatustydn sisallot ja toteutustavat vaihtelevat ikaryhmit-
tain ja myos toimintamallit ja materiaalit uudistuvat jatkuvasti. Kunnan henkilostolle saanndéllisesti jarjestet-
tavat tdydennyskoulutukset/tietoiskut auttavat pysymaan ajan hermolla ja sisaistamaan liikennekasvatus-
tydn osaksi omaa arjen tyonkuvaa.

Koulutusten tavoitteena on vahvistaa henkildston liikennekasvatusosaamista, motivoida liikennekasva-
tusasioiden kasittelyyn ja aktivoida toimintaan konkreettisten toimintamallien avulla. Koulutukset (tai tietois-
kut) raataléidaan aina kohderyhman mukaan ja niiden kautta tutuksi tulevat niin ko. ryhman onnettomuuksi-
en erityispiirteet, likennesaannot, turvalaiteasiat, kasvatustydn sisallot ja arjen toimintatavat seka erilaiset
valmiit materiaalit. Kun henkildkunta on omaksunut likennekasvatustyodn tavoitteet, sisallot ja toimintatavat,
on huomattavasti helpompi valittaa viisaan likkumisen sanomaa eteenpain kuntalaisten kanssa toimiessa.
Kunta voi jarjestaa koulutuksia/tietoiskuja my&s sidosryhmien edustaijille.

Tehdaan viisaasta liikkumisesta nakyvaa!

Ihmiset liikkkuvat usein vanhojen tottumustensa ja rutiinien ohjaamana. Liikkumistottumusten muuttamisen
suurimpana haasteena, oli sitten kyse kulkutavan valinnasta tai likennesaantéjen noudattamisesta tai tur-
vavalineiden kaytosta, on usein se, etta ihmiset eivat tule ajatelleeksi tekemiinsa ratkaisuihin tai valintoihin
littyvia seurauksia tai riskeja. Oivalluksen, ja myohemmin muutoksen, syntyyn johtavalle ajattelulle voidaan
antaa heratteitd jakamalla riittdvasti tietoa liikkkumisen vaihtoehdoista ja niiden vaikutuksista, liikkumisen
riskeista eri vuodenaikoina ja eri kulkutavoilla, likennesaantéjen rikkomusten vaikutuksista, nykyisista lii-
kenneturvallisuusongelmista ja vaaranpaikoista. Myds yleisen keskustelun herattaminen yksildiden vastuus-
ta ja mahdollisuuksista vaikuttaa turvallisuuteen, ymparistoon ja terveyteen, on tarkeaa.

Hyva tiedottaminen on suunnitelmallista ja pitkdjanteista (toistuvaa), ajantasaista ja ajankohtaisiin tee-
moihin kohdistuvaa (vuodenaikateemat, valtakunnalliset teemapaivat, liikenneturvallisuustilanteen kehitys)
ja eri liikkujaryhmien erityisongelmat huomioon ottavaa (kohderyhmille raataloitya). Kunnan sisaisessa tie-
dotuksessa korostuvat viela kohdennetusti tyontekijoiden liikuttamiseen ja liikkumisen turvallisuuteen liitty-
vat teemat, paattajille suunnattu viestinta seka tyontekijdiden ammatilliseen osaamiseen liittyvat asiat (esim.
likennekasvatustyon uudet toimintamallit ja materiaalit).

Kunnan rooli tiedotustoiminnassa on erittain tarkea. Myos muut alueelliset toimijat (Liikenneturva, polii-
si, pelastuslaitos, ELY-keskus) osallistuvat merkittavalla panoksella tiedotustyéhon. Erilaisia tiedotuksen
tapoja ja kanavia on useita, ja usean viestintdkanavan kaytté kannattaa. Perinteisid ja edelleen tarkeita
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tiedotuksen peruskanavia ovat kunnan Internet-sivut, sosiaalinen media, paikalliset lehdet, paikallisradio ja
ilmoitustaulut esimerkiksi kirjastoilla. Eri kohderyhmille suunnattua tietoa on hyva olla tarjolla my6s kunnan
eri toimipisteissa, vaikka tehokkaampaa tiedon jakaminen on eri tilaisuuksissa suorassa kanssakdymisessa
asiakkaiden kanssa. Erityisen keskeistd on tuoda liikenneturvallisuusteemaa esille erilaisissa paikallisissa
tilaisuuksissa ja tapahtumissa, kuten urheilutapahtumissa, markkinoilla, tai eri sidosryhmien omissa tapah-
tumissa. Nain tavoitetaan samalla kertaa paljon ihmisia ja usein niitdkin, jotka eivat aktiivisesti hakeudu
erilaisiin erikseen jarjestettaviin tempauksiin.

Taulukko 9. Lahivuosien toimenpide-ehdotuksia painopistealueeseen "Laadukasta ja monipuolista liikennekasvatus- ja tiedotusty6ta".

Painopistealue: Laadukasta ja monipuolista liikennekasvatus- ja tiedotustyota

Toimenpide tai kayttoon otettava toimintapa/-linja m Vastuutahot

Opettajat hurahti verkostoon liikenneturvallisuuskoulutuksen markki- Liikenneturva, litu-

201314

nointi kouluille (rehtorit, opettajat) ja nuorisotyontekijoille. toimija

Lisataan liikkenneturvallisuustydryhman ja hyvinvointitydryhman (Juu- 2014 Liikenneturva, litu-
pajoki, Ruovesi) jasenet Liikenneturvan Uutiskirjeiden jakelulistalle. toimija

Lisataan koulut (esim. rehtorit) ja paivakodit (esim. paivakotiryhmat) 2014 Liikenneturva, koulut,
Liikenneturvan Turvauutisten jakeluun ja Liikennevilkun jakeluun. paivakodit, litu-toimija

Ohjeistetaan paivahoidon henkildstéa tutustumaan Liikenneturvan
sivustoon “Liikenneturvallisuusteemat paivahoidossa” ja ottamaan 2014
kayttoon valmiita toimintamalleja (leikkeja, askartelua, lauluja, jne.).

Liikenneturva,
Varhaiskasvatustoimi

Jarjestetaan Yla-Pirkanmaan alueella liikenndiville koululaiskuljettajille Liikenneturva, kuntien

liikenneturvallisuuskoulutustilaisuus. 2014 koulutoimet, poliisi
Neuvola- ja kouluterveydenhoidon henkiléstén

liikenneturvallisuuskoulutus / -tietoisku 201415 Liikenneturva, Kunnat
- Juupajoki + Orivesi & Ruovesi + Virrat B (SoTe), litu-toimija

- Mantta-Vilppula.

Paivahoidon ja esiopetuksen henkildston .
liikenneturvallisuuskoulutus / -tietoisku Liikenneturva, Kunnat

- Juupajoki + Orivesi & Ruovesi + Virrat 2014-15 (Varhaiskasvatus), litu-

i e\ toimija
- Mantta-Vilppula.
lakkaiden parissa tydskentelevan henkildston (kodinhoito, toiminta- ja
fysioterapia, jne.) liikenneturvallisuuskoulutus / -tietoisku 2014-15 Liikenneturva, Kunnat
- Juupajoki + Orivesi & Ruovesi + Virrat B (SoTe), litu-toimija

- Mantta-Vilppula.

Kuntien liikenneturvallisuus -sivujen sisallon kehittaminen: tietoa lii-
kenneturvallisuustilanteesta ja vinkkeja liikenneturvallisuustyosta eri
ikaryhmissa (toimintamalleja ja aineistoja): 2014 Kunnat, Litu-toimija
- Ensimmaisessa vaiheessa nettisivuille viedaan liikenne-
turvallisuussuunnitelman laadinnan aikana valmistunut aineisto.

Kunnan nettisivuilla, Facebookissa ja paikallismediassa tiedotetaan
saanndllisesti liikenneturvallisuuteen liittyvista ajankohtaisista asioista.
Esimerkki vuositiedotuksen muodostamisen rungoksi:
- Valtakunnalliset teemapaivat; esim. Pyorailyviikko (kevét), Liikkujan

viikko (syksy), Energiansaastoviikko (syksy), Tapaturmapaiva (pe

13.paiva), Ehkaisevan paihdetyon viikko, vanhusten viikko ja -paiva. Kunnat, ELY, poliisi
- Vuodenajan mukaan suunnattavia teemoja; esim. liukastumisonnet- Jatkuvaa Liikenn,eturva,l, Litu- ’
tomuudet, pimedssa nakyminen, pyorailyyn kannustaminen ja pyo-
railyn turvallisuus, mopoilun turvallisuus, paihdeasiat, ajonopeudet,
turvalliset tieylitykset, lapset liikenteessa (voidaan osin kytkea tee-
mapaiviin).
Seurannan tuloksia; onnettomuuskehitys ja -paikat, turvalaitetark-
kailujen ja liikennekayttaytymisen seurannan tuloksia (kytkeytyy
osin edellisiin).

toimija

Tuodaan arkiliikkumisen ja liikenneturvallisuuden teemaa saannélli-
sesti esille paikallisissa yleis6tapahtumissa (valitaan kulloinkin sopivat = Jatkuvaa
tapahtumat, teema ja toteutustapa tapahtumakohtainen).

Kunnat, yhdistykset,
Liikenneturva
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D. Viisasta likkumista pienesta pitaen

Liikenne aiheuttaa suurimman osan lasten ja nuorten tapaturmaisista kuolemista ja on toiseksi yleisin syy
joutua hoidettavaksi sairaalan vuodeosastolle. Yla-Pirkanmaalla 15-22-vuotiaiden osuus liikenneonnetto-
muuksissa kuljettajina olleista on 19%. Jos huomioidaan pelkastaan kuolemaan ja loukkaantumiseen johta-
neet onnettomuudet, 15-22-vuotiaiden kuskien osuus nousee jopa 24%:iin, vaikka kyseisten ikaluokkien
osuus vaestosta on vain kahdeksan prosenttia. Halyttavaa on, etta ylivoimaisesti useimmiten liikkenteessa
loukkaantuva ikaluokka on 15-vuotiaat.

Alle kouluikaisten lasten liikenneonnettomuuksista suurin osa tapahtuu auton kyydissd matkustettaes-
sa. Kouluikaisia alle 15-vuotiaita lapsia kuolee ja loukkaantuu erityisesti jalankulkijoina ja polkupyorailijoina
seka henkildautoissa matkustajina. Jalankulkijoina 6—9-vuotiaat kuuluvat idkkaiden ohella suurimpaan riski-
ryhmaan vaestbosuuteen verrattuna. Polkupyorailijdind puolestaan 10—14-vuotiaat ovat ikaryhmavertailussa
suurin riskiryhma. 15—-17-vuotiaiden ikdryhmassa liikenneonnettomuudet tapahtuvat mopolla, moottoripy6-
ralla tai autonmatkustajana liikuttaessa ja 18—24-vuotiaiden ikdaryhmassa auton kuljettajana tai matkustaja-
na liikuttaessa.

— Lapsilla suurimmat riskitekijat liikenteessa liittyvat kokemusten ja taitojen puutteeseen. Lapset eivat
tiedosta riskeja ja heidan havainnointitaidot eivat ole viela kehittyneet huomaamaan liilkenteen moni-
naisuutta. Lapsen kayttaytyminen on usein impulsiivista ja keskittyminen liikenteeseen herpaantuu
helposti. Nama riskit korostuvat lapsen elinpiirin laajetessa ja itsenaisen liikkumisen maaran lisaanty-
essa. Myos aikuisten vaaranlaiset kayttaytymismallit likenteessa voivat olla riskitekijoita lapsille, jotka
oppivat turvalliseen liikkkumiseen vahitellen aikuisista mallia ottaen.

— Nuorille on tyypillistd omien ajotaitojen yliarviointi ja tavallista suurempi riskinotto — on sitten kyse
moposta, moottoripydrasta, mopo-autosta tai henkildautosta. Myds sosiaalinen paine vaikuttaa lii-
kennekayttaytymiseen. Turvallisuudesta piittaamaton ajotapa nakyy etenkin nuorten kuolonkolareis-
sa. Tutkijalautakuntien mukaan yli 70 prosentissa henkildautolla ajetuista kuolonkolareista kysymys
on ollut tahallisesta riskinotosta: on ajettu yli 20 km/h ylinopeutta, alkoholia on ollut veressa yli ran-
gaistavuuden rajan, turvalaitteita ei ole kaytetty tai on ajettu ilman ajo-oikeutta. Mopo-onnettomuuk-
sien taustalla on samanlaisia tekijoita: mopon virittamista, liian korkeita tilannenopeuksia, kyparan
kayttamattomyytta ja paihteiden kayttoa.

Liikenneturvallisuusasioiden rinnalle ovat viime vuosina yha enemman nousseet lasten ja nuorten liik-
kumattomuuden mukanaan tuomat ongelmat, joilla on kytkoksid myds liikenneturvallisuuteen. Lisaantynyt
autoilu ja lasten kuskaaminen paikasta toiseen on vahentanyt lasten itsenaista liikkumista ja arkilikunnan
maaraa. Mopoilun yleistyminen on vahentanyt nuorten arkilikkumisen jo halyttdvan alhaiselle tasolle, pu-
humattakaan mopoilun mukanaan tuomista liikenneturvallisuusongelmista. Omin voimin liikkumisen vahen-
tymisen my6td mydskdan kokemukset erilaisista kulkutavoista ja likenneymparistdista eivat paase karttu-
maan. Lasten ja nuorten tukeminen itsenaiseen liikkumiseen, erityisesti kavellen ja pyoraillen, onkin tarkeaa
niin liikenneturvallisuuden kuin heidan terveytensa vuoksi.

Vastuullisiksi liikkujiksi oppiakseen ja ylipaansa liikenteessa selviytydkseen lapset ja nuoret kaipaavat
saanndllistd kunkin ikdryhman tarpeisiin raatalditya liikennekasvatusta seka aikuisten esimerkinantoa. Ko-
din ja vanhempien rooli lasten ja nuorten liikennekasvatustydssa on luonnollisesti merkittava. Ensimmainen
malli eri kulkutapojen kaytdsta ja likennekayttaytymisesta sekad myos tietdmys liikkenteen riskeistd saadaan
kotoa, vanhemmilta tai muilta laheisiltd. Varhaisessa vaiheessa mukaan tulevat my6s kunnan eri toiminnot,
neuvola, paivahoito, koulu ja harrastustoiminta. Kuntasektorilla on merkittava rooli likennekasvatustyéssa
osana arjen ty6td neuvolasta kouluihin, mutta vahintdankin yhta tarkeda on tukea lasten ja nuorten van-
hempia ja muita yhteis6ja liikennekasvatustehtavassa. Parhaiten lapset omaksuvat turvalliset ja vastuulliset
likkumisen mallit, kun paivahoidossa, kouluissa ja kotona on yhtenevainen toimintakulttuuri ja pelisdannot.

Kouluissa erityishaasteena on liikkennekasvatuksen turvaaminen integroimalla se koulun arkeen ja
osaksi perusopetusta kaikilla vuosiluokilla. Nykyisin liikennekasvatuksen osuus opetuksessa vahenee sel-
vasti siirryttdessa peruskoulun vuosiluokilla yléspain. Ylakouluissa ja toisen asteen oppilaitoksissa liikkenne-
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kasvatuksen tavoitteet toteutuvat hyvin satunnaisesti. Liikenneturvan kehittdma liikennekasvatuksen vuosi-
kello on kayttokelpoinen ja helppo tydkalu liikennekasvatuksen sisallyttamiseksi opetukseen kouluaineesta
riippumatta. Vuosikellon lahtdkohtana on se, etta likennekasvatusta on jokaisella vuosiluokalla vahintaan
nelja tuntia lukuvuodessa ja ajankohtaisia liikenneasioita kasitelldan eri vuodenaikoina. Kun liikennekasva-
tuksen sisallot, toteutustavat ja vastuuhenkildt jokaisella vuosiluokalla mietitdan kerran yhdessa kuntoon,
likennekasvatus tulee saanndlliseksi osaksi opetustyttd aina alkuopetuksesta toiseen asteen koulutuk-

seen. Vuosikelloajattelu sopii hyvin my6s paivahoitoon.

Lisatietoja lasten ja nuorten liikennekasvatuksesta I0ytyy ikaryhmakorteista liitteestéa 2.

Taulukko 10. Lahivuosien toimenpide-ehdotuksia painopistealueeseen "Viisasta liilkkumista pienesta pitaen”.

Painopistealue: Viisasta liikkumista pienesta pitaen

Toimenpide tai kayttoon otettava toimintapa/-linja

Neuvolat

Neuvolakayntien yhteydessa korostetaan vanhempien vastuuta lap-
sensa turvallisesta liikkumisesta. Keskustellaan muun muassa:

- oman esimerkin tarkeydesta,

m Vastuutahot

e e Jatkuvaa Kunnat (SoTe)
- turvavyon kaytosta raskaana ollessa,
- lasten turvallisesta kuljettamisesta autolla,
- pyorailykyparien, heijastimien ja muiden turvalaitteiden kaytosta.
Otetaan liikenneturvallisuusteema esille perhevalmennuksessa. Mate- Kunnat (SoTe), Liken-
riaalia voi tilata postimaksun hintaan Liikenneturvasta. Valmennuksen = Jatkuvaa ’
) i W . " neturva
vetdjaksi voidaan kutsua myos Liikenneturvan asiantuntija.
Neuvolan 1-vuotistarkastuksen yhteydessa vanhemmille jaetaan .
- N . N ' Kunnat (SoTe), Liiken-
Lapsi liikenteessa -esite seka opastetaan tutustumaan Liikenneturvan = Jatkuvaa neturva
Turvapupu.net -sivustolle.
Neuvolan 4-vuotistarkastuksen yhteydessa vanhemmille jaetaan Kunnat (SoTe), Liiken-
lasten ja vanhempien yhteinen liikennekirja KULKUNEN tai uusi Lapsi = Jatkuvaa ’
o - o neturva
liikenteessa -tehtavavihko.
Pidetaan liikenneturvallisuuteen liittyvaa materiaalia (esim. lapsen Kunnat (SoTe), Liiken-
. . . . . S Jatkuvaa
turvallinen kuljettaminen autossa) esilla neuvoloiden odotustiloissa. neturva
Paivahoito, esiopetus
Liikenneturvallisuusteemat paivahoidossa siséllytetdan paivahoi- Kunnat (Varhaiskasva-
. C e ) o 2014 e
don/esiopetuksen turvaohjeisiin ja tydsuunnitelmiin. tus, paivakodit)
Paivakotien henkildsto ja perhepaivahoitajat toimivat esimerkkeina Kunnat (Varhaiskasva-
e e o o T I Jatkuvaa R
turvavalineiden kaytossa (pyorailykyparan kayttd, heijastin, jne.). tus, paivakodit)
Liikenneturvallisuusasiat otetaan saanndéllisesti esille vanhempainil- Kunnat (Varhaiskasva-
. - o . . Jatkuvaa e
loissa. Liikenneturvasta voi tilata teematilaisuuksia. tus, paivakodit)
Valvotaan (seurataan) autolla paivahoitoon kuljetettavien lasten turva- Kunnat (Varhaiskasva-
PRSP . - Jatkuvaa e
vydnkayttoa. Puututaan tarvittaessa asiaan. tus, paivakodit)
Jaetaan lasten vanhemmille tietoa liikenneturvallisuuteen liittyvista
asioista ja vanhempien vastuusta (paivahoitosopimusta tehtaessa, .
vanhempainilloissa): Jatkuvaa r“nn?t, (.\./;rz.ezlskasva-
- Lapsi liikenteessa -esite ja tehtavavihko us, paivakodit)
- Liikenneturvan tietolehdet: Lapsi liikenteessa ja Lapsi autossa.
Koulut
Koulujen ja oppilaitosten lukuvuosisuunnitelmiin siséllytetaan liikenne- -
e T ; ; o Kunnat (koulutoimi,
kasvatusta vahintdan nelja tuntia jokaiselle vuosiluokalle esimerkiksi Jatkuvaa
. ! . . .- koulut)
vuosikellon mukaisesti rytmitettynd (osana muuta opetusta).
Koulujen jarjestyssaantoihin lisdtdan suosituksia koulumatkojen teke- .
; . : e v e e o P Kunnat (koulutoimi,
misestd omin voimin, pyorailykyparan ja heijastimien kdytosta, saatto- = Jatkuvaa koulut)
likenteen jarjestelyista ja vahentamisesta, jne.
Koulujen henkil6sto toimii esimerkkina turvavalineiden kaytdssa (pyo- Kunnat (koulutoimi,
Jatkuvaa

railykyparan kaytto, heijastin, jne.).
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Jaetaan ekaluokkalaisten vanhemmiille tietoa lasten liikkumisesta:

- Kouluun ilmoittautumisen yhteydessa ekaluokkalaisten vanhemmille
lahetetaan liikennekirje, jossa kerrotaan vanhempien vastuista, tur-
vallisuusasioista ja arkiliikkumisesta.

- Kouluun tutustumisen yhteydessa huoltajia kannustetaan harjoitte-
lemaan kesan aikana koulumatkaa lapsensa kanssa. Voidaan jakaa
koulumatkaan liittya laksy tai muuta materiaalia.

Liikenneturvallisuusasiat (ml. arkilikkuminen) otetaan sdanndllisesti
esille vanhempainilloissa. Liikenneturvalta voi tilata teematilaisuuksia.

Jaetaan Liikenneturvan Seiskaluokkalainen lilkenteessa -esitetta
vanhempainillassa kuudennella luokalla tai seiskaluokan alkaessa.

Osalllistutaan aktiivisesti valtakunnallisiin teemapaiviin ja viikkoihin
(kts. seuraavan sivun yhteenveto).

Otetaan arkiliikkumiseen ja koulumatkan turvallisuuteen liittyvia asioita
esille kouluterveydenhoitajan kdynneilla.

Pyritdan toteuttamaan poliisivierailu joka luokka-asteella (voi olla
my®6s useamman luokka-asteen yhteinen tilaisuus).

Jarjestetaan nuorille todellisiin esimerkkeihin perustuvia tietoiskuja
(mm. Menossa mukana -vierailut, Jarmon pitka -matka ja Elamaa -
taysilla -videot).

Otetaan kayttdon vertaiskasvatuksen menetelmia ja nuoria osallista-
via tydskentelytapoja:

- nuorten vetamat draamatydpajat, ryhmakeskustelut

- liikenneprojektit, turvalaitetarkkailut

- koulun liikenneturvallisuussuunnitelman laatiminen.

Jarjestetaan vuosittain mopoiluaiheinen vanhempainilta 7.-
luokkalaisten vanhemmille (voi olla ylakoulujen yhteinen).

Turvallisesti mopolla -koulutukset (8.lk) (hinta n. 400 euroa).

Ylakouluissa, lukioissa ja ammattikouluissa toteutetaan kerran vuo-
dessa moporatsia (=mopojen katsastus + tietoisku kuljettajille).

Selva peli -koulutukset ja vanhempainillat lukioissa ja ammattioppilai-
toksissa (hinta n. 400 euroa).

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Jatkuvaa

Kunnat (koulutoimi,
koulut)

Kunnat (koulutoimi,
koulut)

Kunnat (koulutoimi,
koulut)

Kunnat (koulutoimi,
koulut, nuorisotoimi)

Kunnat (koulutervey-
denhoito)

Poliisi, koulut

Kunnat (koulutoimi,
koulut), Liikenneturva

Koulut, (Liikenneturva)

Koulut, Koulutoimi,
Liikenneturva, poliisi

Kunnat (koulutoimi,
koulut), Ehyt ry

poliisi, koulut

Kunnat (koulutoimi,
koulut), Ehyt ry
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Viisaan liikkumisen vinkkeja alakouluun

Kavelevat ja pyorailevat koulubussit

Pyorailevassa ja kavelevassa koulubussissa matka kouluun tai harrastukseen pyoéraillaan tai kavel-
ldan aikuisen johdolla ryhmassa. Yhteistd matkantekoa nimitetdan koulubussiksi, koska matka
kuljetaan sovitun reitin ja aikataulun mukaan. Bussit kulkevat tapaamispaikkoina toimivien "pysak-
kien” kautta. Koulubussitoimintaa pydritetdan vanhempien, isovanhempien, opettajien tai harras-
tuksen ohjaajien yhteistyona. Yksinkertaisimmillaan kaveleva koulubussi on kahden perheen vuo-
rottelua lasten kouluun saattamisessa. Koulubussit kasvattavat lapsia liikenneturvallisuuteen ja
tarjoavat mahdollisuuden yhteiseen matkantekoon. Se on kuin kimppakyyti ilman autoa. Toiminta-
mallia voi laajentaa my6s harrastusmatkoille.

Pyéralla kouluun -paiva

Valtakunnalliselle Pyorailyviikolle sijoittuva Pydralla kouluun -paiva on uusi kouluille ja oppilaitoksil-
le suunnattu tempaus, jonka tavoitteena on tuoda pyorailya nakyvaksi ja edistaa turvallista pyorai-
lya koulun arjessa. Tempauksen tavoitteena on kannustaa kaikenikaisia koululaisia kulkemaan
paivittaisen koulumatkansa pyoralla. Koulumatkapydrailya voi lisata, jos pyorareitit ovat turvallisia
ja jos vanhemmat ja koulut tukevat lasten itsenaista, turvallista ja terveellista liikkumista. Pyoralla
koulun -paivaan osallistuvat koulut jarjestavat teemapaivana erilaisia oheistapahtumia. Lisatietoa
ja toimintavinkkeja: http://www.pyorallakouluun.fi/.

Opetushallituksen liikkenneturvallisuusviikko

Opetushallitus ja liikennekasvatuksen yhteistydverkosto jarjestavat vuosittain syksylla valtakunnal-
lisen Liikenneturvallisuusviikon. Mukaan kutsutaan kaikki kouluasteet esiopetuksesta lukioihin ja
ammatillisiin oppilaitoksiin saakka. Viikon aikana kouluissa eri puolilla maata kiinnitetdan erityista
huomiota niin koululaisten liikkennetaitoihin kuin koulukuljetusten turvallisuuteen. Esi- ja perusope-
tukseen seka toisen asteen oppilaitoksille tarjotaan toimintaideoita ja aineistoja Opetushallituksen
sivuilla.

Fillarimestarikilpailu

Autoliiton jarjestdma Fillarimestarikilpailu on liikkenneturvallisuuskilpailu, jossa mitataan koululaisten
likennetaitoja ja -tietoja. Fillarimestari tukee koulujen liikennekasvatusty6ta, siina pureudutaan
likennesaantdihin ja edistetdan lasten ja nuorten liikenneturvallisuutta kdytannon harjoittelun seka
teoriaopetuksen keinoin. Kilpailuun osallistutaan neljan hengen joukkueilla. Joukkueista parhaiten
ajotaito ja kirjallisissa osuuksissa menestyvat joukkueet jatkavat mestaruuskilpailuihin. Mestaruu-
den voittava joukkue etenee edustamaan Suomea EM-kisoihin. Toiminta on kouluille ilmaista,
Autoliitto vastaa joukkueiden majoituksista, ruokailuista ja matkoista.

Liikennekaarme-peli (eka- ja tokaluokkalaiset)

Alakoulun oppilaille suunnatussa Liikennekaarme-pelissd kannustetaan ja opetetaan lapsia ja
heidan huoltajiaan kulkemaan koulumatkat ymparistoystavallisesti, likunnallisesti ja samalla turval-
lisesti. Pelin idea on kannustaa lapsia kestavaan liikkkumiseen ja palkita lapsia ymparistoystavalli-
sesti tehdyistd matkoista tarroilla, joita kerataan pirtedn varikkdaseen Liikennekdarmepelilautaan.
Peliin osallistuvat koulut voivat jarjestéd kampanjoita ja oheistapahtumia, joissa esimerkiksi tuuna-
taan pyoria, ajetaan taitoratoja ja paastaan jututtamaan poliisia tai muita liikenteen parissa tyos-
kentelevia tahoja. Lilkennekaarmepeli sopii toteutettavaksi esimerkiksi toukokuussa Pydrailyviikolla
tai syksylla Liikkujan viikolla tai Liikenneturvallisuusviikolla.

Liikkuva koulu

Valtakunnallisen Liikkuva koulu -ohjelman tavoitteena on liikkkumisen lisd@minen koulupaivaan ja
sen yhteyteen. Koulun toimintakulttuuria pyritddn muuttamaan hyvinvointia edistavaksi. Liikkuvan
koulun toteutuksessa on jo mukana 75 kuntaa, joissa liikkuvia kouluja on yksi tai useampi. Tavoit-
teena on, etta kunnat sitoutuvat kehittdmaan liikkuvaa koulupaivaa ja levittavat toimenpiteet asteit-
tain kuntansa kaikille kouluille. Koulujen henkilékunnan mukaan fyysisesti aktiivisemmat koulupaivat
ovat lisanneet kouluviihtyvyytta ja tuoneet tydérauhaa tunneille. Lisatietoa ja toimintavinkkeja:
www.liikkuvakoulu.fi



E. Kuljettajien ajokunto ja -terveys tarkempaan syyniin

Kuljettajalla voi olla puutteellinen ajokunto monista syista. Yleisin ongelma on alkoholi. Jo varsin pienet
promillemaarat heikentavat kuljettajan kykya selviytya liikenteessa. Kun alkoholimaara kuljettajan veressa
lisdantyy, nousee onnettomuusriski nopeasti yli kymmenkertaiseksi selvaan kuljettajaan verrattuna. Vuonna
2012 Pirkanmaan ELY-keskuksen alueella rattijuopumusonnettomuuksissa kuolleiden osuus kaikista liiken-
teessa kuolleista (18%) on korkeampi kuin maassa keskimaarin (17%). Rattijuoppoja kaikista onnettomuuk-
sien padaiheuttajista on Pirkanmaan ELY-keskuksen alueella noin 31 % (koko maassa n. 25 %). Alkoholin
ohella, ja siihen monesti liittyen, ajokuntoon vaikuttavat kuljettajan vireys- ja mielentila. Vasymykseen ja
vireystilan laskuun liittyvia yleisimpia syitd ovat uniapnea ja narkolepsia. Muita syitd ovat mm. alkoholin ja
l&dakeaineiden kayttd, valvominen tai epasaanndlliset tydajat. Pirkanmaan ELY-keskuksen alueella vuosina
2002-2011 tapahtuneissa kuolonkolareissa vasymys tai vireystilan lasku on mainittu valittémana riskina
10 % ja itsemurha 16 % tapauksista.

Kuljettajien terveydentilalla ja ajokyvylla on niin ikdan tarkea merkitys turvallisen likkumisen kannalta ja
asian merkitys korostuu entisestaan vaeston ikdantyessa ja ikakuljettajien maaran kasvaessa. Yha suu-
rempi osa kuolonkolareista johtuu sairaskohtauksista ja riskikuljettajia arvellaan olevan tuhansia. Koko
maan osalta tietoon tulleiden sairaskohtausten maara on kaksinkertaistunut viimeksi kuluneen kymmenen
vuoden aikana ja jopa joka neljdnnen kuolonkolarin taustalla on kuljettajan sairaus. Pirkanmaan ELY-
keskuksen alueella tapahtuneissa kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-onnettomuuksissa sairauskoh-
taus tai tajunnan menetys on ollut valittdmana riskind joka kymmenennessa onnettomuudessa. Paavastuu
riskikuljettajien seulomisessa on laakareilla. Heilla on velvollisuus ilmoittaa poliisille, jos potilaan terveyden-
tila haittaa pysyvasti ajokykya. lImoitusvelvollisuuden laiminlyénnit ovat kuitenkin valitettavan yleisia. On-
gelmia liittyy myos ajoterveyden testausmenetelmiin, jotka ovat hyvin vahvasti nakokykya painottavia. Tutki-
jalautakuntien tilastoista ei kuitenkaan 16ydy kovinkaan montaa tapausta, joissa nakoon liittyvat tekijat olisi-
vat olleet valittdmana syyna onnettomuuteen.

Taulukko 11. Lahivuosien toimenpide-ehdotuksia painopistealueeseen "Kuljettajien ajokunto ja -terveys tarkempaan syyniin".

Painopistealue: Kuljettajien ajokunto ja -terveys tarkempaan syyniin

Toimenpide tai kdyttoon otettava toimintapa/-linja Ajoitus Vastuutahot

Alkoholiongelmien ehkaisya tehostetaan tukemalla varhaisen puuttu- Kunnat (SoTe, Tydter-

misen mallin kayttédnottoa sosiaali- ja terveyssektorilla. Jatkuvaa veyshuolto)

Tietoiskuin ja koulutuksin varmistetaan riskiryhmien parissa tydsken- Kunnat (SoTe, Nuoriso-
televien osaaminen ajokuntoon ja -terveyteen liittyvien asioiden kasit- | Jatkuvaa toimi, koulutoimi), Lii-
telemiseksi. kenneturva

Tiedotetaan iakkaille (ja heidan omaisilleen) ikaantymisen seka laak-
keiden ja sairauksien vaikutuksesta ajokykyyn kuntien terveys- ja Jatkuvaa
sosiaalipalveluiden kautta seka iakkaille suunnatuissa tilaisuuksissa.

Kunnat (SoTe), Liiken-
neturva, sidosryhmat

Paihteiden kaytosta liikkenteessa aiheutuvien riskien ja seuraamusten

kasittelya lisatdan yldkouluissa ja toisen asteen oppilaitoksissa Koulut, Liikenneturva,

- esim. Selvé peli -koulutukset (Ehyt ry) Jatkuvaa | ool

- Vanhempainillat lukioissa ja ammattioppilaitoksissa .

Koetun kiinnijaémisriskin lisddmiseksi huolehditaan sdanndllisesta

. Jatkuvaa Poliisi
rattijuopumusvalvonnasta.
Jarjestetaan ikaautoilijoille kuntokursseja (oman ajokunnon arviointi,
ajokunnon yllapito, erilaisten sairauksien ja ladkkeiden vaikutus ajo-
kuntoon, jne.) Kunnat (SoTe), Liiken-
- Juupajoki + Orivesi Jatkuvaa neturya, poliisi, sidos-
ryhmat

- Ruovesi + Virrat
- Mantta-Vilppula.

Tiedottaminen paikallismediassa (asian esilla pitdminen): Kunnat. Liikenneturva

- Rattijuopumusonnettomuuksien seuraamuksista (inhimillinen karsi- | Jatkuvaa poliisi, ELY
mys, juridiset sanktiot, vahingonkorvausvelvollisuus, jne.) tiedotta- '
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minen

- Paihdeonnettomuuksien maaraan kehitys (osana vuosittaista onnet-
tomuuskatsausta)

- Kuljettajia vdsymykseen liittyvat riskit, vdsyneena ajamisen tunnis-
taminen ja toimintatavat, vasyneena ajamisen kieltavat saadokset

- Valvontaan ja sen tuloksiin liittyva tiedottaminen.
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Valtakunnan tasolla vireilla olevia toimia liittyen kuljettajien ajokuntoon ja -terveyteen:

Tieliikennelain muutos koskien valvontaviranomaisten mahdollisuutta puuttua paihtyneiden kul-
jettajien toimintaan.

Rattijuopumusrikoksista maarattavien ajokieltojen vahimmaispituuksien pidentaminen.
Kuljettajatutkinnon uusinta pitkaan ajokieltoon maarattyjen kuljettajien ajo-oikeuden palauttami-
seksi.

Alle 25-vuotiaiden rattijuopumuksesta epailtyjen paihdetilanteen kartoituksen kaynnistaminen.
Menettelyn kehittdminen koskien ajokorttikokelaiden paihteiden kayton selvittamista Iadkarintar-
kastuksen yhteydessa.

Rattijuopumukseen syyllistyneiden alkolukon kaytdn edistaminen lainsaadanndllisin keinoin.
Alkolukon pakollisuus kaikissa julkisissa kuljetustilauksissa seka ammattimaisessa liikenteessa.
Alkolukko pakolliseksi varusteeksi uusiin ajoneuvoihin (EU-tasolle vaikuttamista).
Rattijuopumuksen promillerajan laskeminen 0,5 > 0,2.

Ajoterveyden arviointijarjestelman kehittdminen ja ajoterveyden arviointi osaksi kuljetusalan ty6-
turvallisuutta ja tyoterveyshuoltoa.

Liikennelaaketieteen opetuksen kehittdminen.

Tutkimushankkeita: idkkaiden ajoterveyden arviointi, Iadkareiden ilmoitusvelvollisuuden toimi-
VUuus.




F. Ajonopeudet turvalliselle tasolle

Ajonopeus on yksi merkittdvimmista onnettomuusriskiin ja onnettomuuksien seurauksiin vaikuttavista teki-
joista. Nopeusrajoitusten alentaminen on myos tehokas keino edistaa kaikille viihtyisampaa kaupunkiympa-
ristda. Siella missa kavely ja pyoraily kohtaavat autoliikenteen, ajonopeudet ovat keskeinen turvallisuusteki-
ja. Térmaystilanteessa jalankulkijan kuolemanriski kasvaa voimakkaasti auton nopeuden noustessa. Alhai-
nen nopeusrajoitus on jalankulkijalle viesti: sinun henkea arvostetaan! Nopeuksien laskusta on hyotya myos
autoilun turvallisuudelle. Pidempi reaktioaika ehkaisee onnettomuuksia ja alhaisempi térmaysnopeus lie-
ventad niiden seurauksia. Nopeuden laskiessa kuljettajalle jad enemman aikaa liikennetilanteiden, liiken-
teen ohjauksen ja ympariston havainnointiin ja hallintaan.

— Pirkanmaan ELY-keskuksen alueen vuosien 2002—2011 kuolemaan johtaneissa moottoriajoneuvo-
onnettomuuksissa paaaiheuttajista 43 % ajoi vahintdan 10 km/h ylinopeutta, joka kolmas yli 20 km/h
ylinopeutta ja joka neljas yli 30 km/h ylinopeutta.

— Ylinopeudet olivat yleisin asukaskyselyssa esille nostettu liikenneturvallisuusongelma ja eniten koet-
tua turvattomuutta aiheuttava tekija. Ylinopeudet aiheuttavat turvattomuutta erityisesti lapsissa (van-
hemmissa), iakkaissa, jalankulkijoissa ja pyorailijoissa.

— Liikenneturvan valtakunnallisen kyselytutkimuksen (2012) mukaan lahes kaikki kuljettajat myontavat
ajaneensa ylinopeutta, ja huomattavaa ylinopeuttaa ainakin silloin talldin ilmoittaa ajavansa jopa joka
neljas suomalainen. lhmisten suhtautuminen ylinopeuden ajamiseen on kaksijakoista. Suurten ylino-
peuksien riskit tiedostetaan ja nopeusvalvontaa kannatetaan, mutta samaan aikaan huomattavan
moni kuljettaja katsoo, ettei oma ylinopeus ole paheksuttavaa. Lahes puolet on sitéa mielta, etta liiken-
teen rytmin noudattaminen on tarkedmpaa kuin nopeusrajoitusten mukaan ajaminen.

Taajamien ulkopuolella on voimassa yleinen 80 km/h -nopeusrajoitus, ellei tielle ole paatetty muuta no-
peusrajoitusta. Nailld usein vahaliikenteisilla teilld (yhdystiet ja vanhat seututiet) kdytdnnén ajonopeudet
vaihtelevat paljon ja ovat enimmakseen selvasti alle 80 km/h. Turvalliseen nopeudenvalintaan odotetaan
ensisijaisesti paastavan siten, ettd kuljettajat noudattavat tieliikennelain saadoksia tilannenopeudesta ja
varovaisuudesta. Nopeutta rajoitetaan kuitenkin paikallisesti alemmaksi siella, missa onnettomuusriskin
tiedetdan kohonneen. Paikallisen nopeusrajoituksen tarpeen maarittdmisessa ja rajoituksen suunnittelussa
ovat maaraavina tekijoina asutustiheys ja paikalliset olosuhteet: mm. tien liikennemaarat ja paaasialliset
kayttajaryhmat, tiehen liittyvien teiden maara seka kyseisen tien liikenteellinen rooli. Myds tien kunto ja sen
geometria, mm. tien leveys, mutkaisuus ja nakemat vaikuttavat nopeusrajoituspaatdkseen. Nopeusrajoitus-
ten maarittelyssa tarkastellaan myds nopeusrajoituksen noudattamista tukevat elementit: jos tieymparistos-
sa ei ole mitaan, mika tukisi alennetun nopeusrajoituksen noudattamista, on nopeusrajoituksen alentamista
harkittava erityisen tarkasti. Nain pyritaan valttdmaan ns. vaaranlaisen turvallisuudentunteen luominen.

Ylinopeusongelmaan ei ole yhta ratkaisua. Tarvitaan nopeusrajoitusten ja niitd tukevien erilaisten liiken-
neympariston ratkaisujen, nopeusvalvonnan seka kuljettajiin suunnatun tiedotuksen ja asennekasvatuksen
yhdistelmaa. Myds siirrettdvat ja kiinteat nopeusnayttdtaulut on havaittu tehokkaaksi keinoksi alentaa ajo-
nopeuksia. Nykyiset taajamien nopeusrajoitukset, nopeusrajoituksen muutosesitykset ja kevyen liikenteen
vaylat on esitetty kunnittain kartalla liitteesséd 3. Taulukossa 13 on esitetty yleisperiaatteita koskien nopeus-
tasoja ja liikenneympariston ratkaisuja erilaisissa toimintaymparistoissa.
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Taulukko 12. Lahivuosien toimenpide-ehdotuksia painopistealueeseen "Ajonopeudet turvalliselle tasolle".

Painopistealue: Ajonopeudet turvalliselle tasolle

Toimenpide tai kdyttoon otettava toimintapa/-linja m Vastuutahot

Kunnan nopeusrajoitusmuutosten hyvaksyttdminen kunnan teknisella Kunnat (Tekninen toi-

lautakunnalla (toimenpiteet kunnittain liitteessé 4) 2013-15 mi)

Laajennetaan nopeusnayttétaulujen kayttoa: 2013-15 Kunnat (Tekninen toi-
- Hankitaan (esim. yhteisk&yttoon) siirrettavia nopeusnayttétauluja mi), ELY

Liikenteen valvonnan maarallisen ja laadullisen tason sailyttamista Jatkuvaa Poliisi

tulevista organisaatiomuutoksista riippumatta.

Saannodllinen tiedottaminen (keskustelun yllapitdminen):

- nopeusvalvonta ja sen tulokset sekd muu ajonopeuksien seuranta Jatkuvaa Kunnat, Liikenneturva,

- ajonopeuksien vaikutus onnettomuus- ja kuolemanriskiin, ajonope- poliisi, ELY
uksien sovittaminen liilkenne- ja keliolosuhteisiin, jne.

Valtakunnan tasolla vireilla olevia toimia liittyen ajonopeuksin hillintaan:

— Vakiinnutetaan ylinopeuksien alennettu puuttumisraja.

— Selvitetdan mahdollisuuksia kayttaa ajopiirtureihin kirjautuneita nopeuksia nopeusvalvonnassa.

— Mahdollistetaan kuntien osallistuminen automaattivalvontaan (lainsdadanto, rahoitus).

— Automaattivalvontatekniikan nykyaikaistaminen ja valvontatekniikan omistussuhteiden muuttami-
nen.
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Taulukko 13. Yleisperiaatteita nopeustasoista ja niita tukevista liikenneympariston ratkaisuista erilaisissa toimintaymparistoissa

Missa ?

Jalankulun ja pyorailyn
jarjestelyt

Muut nopeustasoa
tukevat toimet

20 km/h

Asuntoalueiden pihakadut

Keskustan kévelypainotteiset
kadut

- Kaikille yhteinen katutila, ajorataa ei eroteta
jalkakaytavasta normaalilla reunakivella

- Liikenneymparistdn tulee antaa selked viesti siita, etté
vauhti on mukautettu jalankulkijoiden ehtoihin

- Alhaista nopeustasoa voidaan korostaa katujen
muotoilulla, kalusteiden sijoittelulla, paallyste-
materiaaleilla (tai pysakointijérjestelyilla)

30 km/h

Taajamien keskusta-alueiden
asunto- ja kauppakadut,
keskustojen péakadut (paljon
jalankulkijoita ja pyoréilijgita)

Muut asunto- ja tonttikadut (myos
asuntoalueiden alemmat kokoojat)

Taajama-alueiden erilliset
vaaralliseksi koetut tai todetut
kohteet (esim. koulun kohta)

- Selkeasti havainnollisilla suojateilla merkityt
tienylityskohdat, harkinnan mukaan rakenteelliset
tukitoimet

- Kavelyn ja pyorailyn erottelu omalle véylalle ei
vélttamatonta

- Mopoilu sallitaan vain ajoradalla

- Korotetut suojatiet ja littyméaalueet, rakenteelliset
hidasteet, etuajo-oikeusjarjestelyt, nopeusrajoituksen
ajoratamerkinnat, térindraidat, suojateiden
havaittavuuden parantaminen herétevarsin

- Nopeusnayttotaulut

- Kadunvarsipysakointi katutilaa rajaavana tekijané

40 km/h

Taajama-keskustojen
ulkopuoliset paakadut ja
péadkokoojakadut

Taajamien ulkopuolella erilliset
vaaralliseksi koetut tai todetut
kohteet (esim. koulun kohta)

- Merkittavimmill4 suojateilld on vahintéan keskisaareke,
ajonopeuksia hillitsevia rakenteellisia toimia tai kevyen
liikenteen ylitykset ovat eritasossa tai likennevalo-
ohjattuja

- Suojateilla keskisaarekkeet aina, jos ylitettavia kaistoja
on useampi kuin kaksi

- Erillinen kevyen liikenteen vayl tai ainakin jalkakaytava

- Mopoilu sallitaan lahtokohtaisesti vain ajoradalla

- Korotetut suojatiet ja liittyméaalueet, rakenteelliset
hidasteet, etuajo-oikeusjarjestelyt, nopeusrajoituksen
ajoratamerkinnt, tarinaraidat, suojateiden
havaittavuuden parantaminen heratevarsin

- Nopeusnaytt6taulut

50 km/h

Taajamien sisaéntulovaylat ja
paakadut (riippuu mm.
maankaytdsta ja liittymista)

- Kevyen liikenteen ylitykset ovat eritasossa tai
likennevalo-ohjattuja, muutoin suojateilla pitaa olla
keskisaareke

- Ajoradasta erilliset kevyen likenteen vaylat
- Mopoilu sallitaan lahtokohtaisesti vain ajoradalla

- Keskisaarekkeelliset suojatiet, suojatiekohtien
kavennukset, nopeusrajoituksen ajoratamerkinnat,
suojateiden havaittavuuden parantaminen
heratevarsin

- Nopeusnayttotaulut, automaattinen nopeusvalvonta

60 km/h

Taajamien sisdantulovaylat tai
reunavaylat

Turvattomat paa- ja seututeiden
liittymat

- Kevyen liikenteen ylitykset ovat eritasossa tai
likennevalo-ohjattuja, uusia suojateita ei merkita tasoon

- Ajoradasta erilliset kevyen likenteen véylat

- Mopoilu sallitaan kevyen likenteen vaylalla
tapauskohtaisesti (esim. korkea likenneméaara)

- Turvattomimmissa liittymissé kiertoliittymét (ennen
liittym&a max 50 km/h) tai liikennevalo-ohjauksiset
liittymat

- Suojateiden havaittavuuden parantaminen,
nopeusrajoituksen ajoratamerkinnat

- Nopeusnéyttdtaulut, automaattinen nopeusvalvonta

70 km/h

Taajamien sisdantulovaylat tai
reunavaylat (erityisesti
turvattomimmat tiejaksot, jotka
nykyisin 80 km/h)

Turvattomat
yleisnopeusrajoitukselliset (80
km/h) tiejaksot

Turvattomat paateiden liittymat

- Kevyen liikenteen ylitykset aina eritasossa
- Ajoradasta erilliset kevyen likenteen véylat

- Mopoilu sallitaan kevyen likenteen vaylalla
tapauskohtaisesti (esim. korkea likenneméaara)

- V&hintaén kanavoidut liittymat pa&suunnalla, sivuteilla
turvasaarekkeet

- Kiertoliittymét tai likennevalo-ohjauksiset liittyméat
optimaalisin ratkaisu

- Nopeusrajoituksen ajoratamerkinnat, taristavat
reuna- ja keskiviivat

- Nopeusnayttétaulut, automaattinen nopeusvalvonta

80 km/h

Valta- kanta- ja seututeiden
linjaosuudet

Hyvin varustellut paateiden
liittymaalueet

- Kevyen liikenteen ylitykset aina eritasossa, suojateitd ei
merkita tasoon

- Ajoradasta erilliset kevyen liikenteen vaylat

- Mopoilu sallitaan kevyen likenteen vaylalla
tapauskohtaisesti (esim. korkea likenneméaara)

- Vahintaan kanavoidut liittymat, erilliset
kaantymiskaistat ja turvasaarekkeet, kiertoliittyméat
pahimmissa solmukohdissa, joihin eritaso ei sovellu

- Nopeusrajoituksen ajoratamerkinnat erityisesti
pisteméisten 80 km/h liittymien kohdilla

- Kelin/liikennetilanteen mukaan muuttuvat
nopeusrajoitukset, taristavat reuna- ja keskiviivat

- Automaattinen nopeusvalvonta
- Selkeat opasteet ja portaalit littymissa
- Hyva optinen ohjaus ja geometria liittymien 1ahell&

100- km/h

Valta- ja kantateiden linjaosuudet

Tieosuudet, joilla ajokaistat
eroteltu

Moottoritiet (120km/h)

- Kevyen liikenteen ylitykset eritasossa
- Ajoradasta erilliset kevyen liikenteen véylat
- Mopoilu sallittu kevyen likenteen vaylalla

- Kelin-/likennetilanteen mukaan muuttuvat
nopeusrajoitukset

- Automaattinen nopeusvalvonta
- Selkeat opasteet ja portaalit liittymissa
- Hyvé optinen ohjaus ja geometria liittymien l&hella
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G. Turvallisesti tien yli

Laissa maariteltyjen vaistamissaantdjen mukaan jalankulkijan tulee kayttaa suojatietd ajotien ylittamiseen
jos sellainen on lahella. Suojatiellda ajoneuvojen on annettava esteeton kulku jalankulkijalle. Pyoératien jat-
keella vaistamissdannot ovat erilaiset kuin suojatielld, ja vaistamisvelvollisuus riippuu siitd, missa pyoratien
jatke sijaitsee. Kaikki eivat kuitenkaan noudata saantoja, ja suojateilla ja pyodratien jatkeilla tapahtuu vuosit-
tain useita henkilévahinkoihin johtaneita onnettomuuksia. Suojatien eteen pysahtyneen ajoneuvon ohittami-
nen on yksi vaarallisimmista jokapaivaisista liikennerikkeista. Tutkimusten mukaan suomalaiset autoilijat
noudattavat suojateiden vaistamissaantdja selvasti huonommin kuin kuljettajat esimerkiksi Englannissa,
Saksassa tai Ruotsissa.

— Pirkanmaan ELY-keskuksen alueella vuosina 2002—-2011 tapahtuneista kuolemaan johtaneista jalan-
kulkijaonnettomuuksissa jalankulkijoista 64 % ja pyorailijéistd 71 % ei noudattanut liikennesaantsja.

— Hamaralla tai pimeélla menehtyi 24 jalankulkijaa, joista kukaan ei kayttanyt heijastinta. Heijastinta
kayttamalla liki kolmannes (7 henkilda) olisi selvinnyt hengissa.

— Kuolemaan johtaneista jalankulkijaonnettomuuksista 82 % tapahtui suojateiden ulkopuolella. Kuole-
maan johtaneista polkupyéraonnettomuuksista 38 % tapahtui risteyksissa.

Asukaskyselyn vastaukset puoltavat hyvin onnettomuustilastojen kautta tehtyja tarkasteluja, silla tienyli-
tysten turvattomuus oli ylinopeuksien ohella eniten huolta herattanyt asia. Ja usein nama kaksi asiaa kyt-
keytyvat toisiinsa. Ylinopeuksien ohella suojateiden turvattomuuden perusteluina mainittiin suojatie- ja vais-
tamissaantdjen noudattamattomuus, suojateiden ndkemiin ja havaittavuuteen liittyvat puutteet ja tiel-
la/kadulla kulkevan liikenteen vilkkaus. Autoilijoiden vastauksissa tuli esille jalankulkijoiden ja pyorailijdiden
havaittavuuden vaikeudet heijastimien ja pyoravalojen kayton laiminlydntien takia.

Tutkimusten mukaan suojatieonnettomuuksien taustalla on lahtdkohtaisesti aina enemmankin osallisten
toimintaan kuin liikenneymparistoon liittyvia tekijoita. Nain ollen ongelman ratkaisuun pitda pureutua laaja-
alaisesti eri keinoin. Uusimman suojatiesaanndstén mukaan Suomessa suojateita ei enaa tulevaisuudessa
rakenneta teille, joilla on 60 km/h nopeusrajoitus. Taten myos jo olemassa olevia suojateitd on tassakin
suunnitelmassa esitetty poistettavaksi. Suojateiden turvallisuuden parantaminen edellyttdd mm.:

— autoliikenteen ajonopeuksien alentamista,

— suojatien rakenteellisen turvallisuuden ja havaittavuuden parantamista,

— pyoratiejarjestelyjen havaittavuuden ja yksiselitteisyyden parantamista,

— jalankulkijoiden ja pydérailijdiden havaittavuuden parantamista (heijastimet ja pydravalot),
— autoilijoiden, pyorailijoiden ja jalankulkijoiden saantdétuntemuksen parantamista,

— saantojen kunnioituksen parantamista ja noudattamisen valvontaa.

Suojateiden turvallisuutta etenkin taajamien keskusta-alueilla voidaan parantaa my6s osana pysakoin-
ninvalvontaa. Esimerkiksi Helsingin pysakdinnintarkastajat ovat koulujen alkaessa elokuussa tempausluon-
toisesti valvoneet pysakointia koskevan suojatiesaannon noudattamista. Tehostetulla valvonnalla pyritaan
muistuttamaan autoilijoita pysakointisaantdjen merkityksesta ja tata kautta parantamaan liikkenneturvallisuut-
ta. Liian lahelle suojateitad pysakoidyt autot heikentavat tieta ylittavien nakyvyytta.
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Taulukko 14. Lahivuosien toimenpide-ehdotuksia painopistealueeseen "Turvallisesti tien yli".

Painopistealue: Turvallisesti tien yli

Toimenpide tai kdayttoon otettava toimintapa m Vastuutahot

Suojateiden parantamisjarjestelyt kunnittain (liite 4): suojateiden koh-
tien korotukset, kavennukset, keskisaarekkeet, muut nopeusrajoitusta = 2013-15
tukevat toimet seka turvattomien suojateiden poistamiset.

Kunnat (Tekninen toi-
mi), ELY

Pirkanmaan ELY-keskus osallistuu aktiivisesti valtakunnallisten suun-
nitteluohjeiden (kavelyn ja pyo6railyn suunnitteluohje, nopeusrajoi- Jatkuvaa ELY
tusohjeet) laatimisty6hon ja valittaa tietoa uusista ohjeista kuntiin.

Valvotaan tempausluonteisesti jalankulkijoiden liikennevalojen nou-
dattamista, jalankulkijoiden ja autoilijoiden suojatiekayttaytymista sekd Jatkuvaa
autojen pysakaintia suojateiden kohdilla.

Poliisi, Kunnat, Liiken-
neturva, ELY

Saannodllinen tiedottaminen ja tempaukset liittyen:
- vaistamis- ja suojatiesaantoihin,
- ajonopeuksiin ja kuolemanriskiin, Jatkuvaa

- seurantaan (heijastimen ja pyoravalojen kayttd, suojateiden kunni-
oittaminen ja liikennevalojen noudattaminen, jne.).

Kunnat, poliisi, Liiken-
neturva

H. Riskiliittymien ja onnettomuuskasaumien maaran
vahentaminen

Autoliikenteen onnettomuuksista suurin osa tapahtuu risteyksissa tai risteysalueilla. Myds asukaspalautteet
autoliikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta koskien kohdistuvat enimmakseen liittymajarjestelyihin tai tienyli-
tyksiin. Liikenneturvallisuustoimien kohdentamisella onnettomuuskasaumaliittymiin ja muihin asukkaiden
esille nostamiin riskiliittymiin vahennetdan merkittavasti onnettomuusmaaria ja -riskia seka lisataan turvalli-
suuden tunnetta. Turvallisten ja selkeiden liittymajarjestelyjen tarve korostuu tulevaisuudessa entisestaan,
kun vaestd ikadantyy ja idkkaiden autoilijoiden maaran lisdantyy.

Onnettomuuskasaumat viestivat aina jostain ongelmasta, joka voi johtua joko liikenneymparistdn puut-
teista, liikennekayttaytymisen ongelmista tai joissakin tapauksissa sattumasta. Myos asukaskyselyn kautta
nousi esille useita toimimattomaksi, hankalaksi tai pelottavaksi koettuja valo-ohjattuja liittymia, valo-
ohjaamattomia liittymia ja tasa-arvoisia liittymia.

Yla-Pirkanmaan seudun onnettomuusanalyysissa nousi erityisesti esille yhteensa 37 maanteiden ja
kolme katujen onnettomuuskohdetta (kaikki katuverkon kasaumat olivat Orivedelld). Kaikki kohteet kaytiin
I&pi asiantuntijoiden kanssa, jonka jalkeen jaljelle jai yhteensa 25 onnettomuuskasaumakohdetta: Juupajo-
ella kaksi, Mantta-Vilppulassa kaksi, Orivedella 18, Ruovedelle kolme ja Virroilla ei yhtdan. Onnettomuus-
kasaumakuvat on esitetty kunnittain kartalla kuntakortissa liitteessé 1.

Taulukko 15. Lahivuosien toimenpide-ehdotuksia painopistealueeseen "Riskilittymien ja onnettomuuskasaumien maaran vahentami-
nen".

Painopistealue: Riskiliittymien ja onnettomuuskasaumien maaran vahentaminen

Toimenpide tai kdayttoon otettava toimintapa

- Kuntakorteissa liitteestd 1 on esitetty kunnittain poimintoja liikenneymparistdn téarkeimmista parantamiskohtei-
ta (kaikki kunnan toimenpiteet on esitetty kunnittain liitteessé 4).
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6.Seuranta ja vaikutukset

6.1 Vaikutusten arviointi

Suunnitelmassa on asetettu valtakunnallisiin tavoitteisiin nojautuvat tiukat tavoitteet liikenneturvallisuustilan-
teen parantamiseksi vuoteen 2020 mennessa:

— Liikennekuolemat tulee puolittaa vuoteen 2020 mennessa (korkeintaan kaksi vuodessa).
— Loukkaantumisten tulee vahentya neljannekselld vuoteen 2020 mennessa (korkeintaan 48 kpl).

Suunnitelmassa on esitetty monipuolisesti erilaisia toimenpiteita ja toimintatapoihin kohdistuvia linjauk-
sia. Toteutuessaan toimenpiteet tukevat asetettujen tavoitteiden saavuttamista, mutta aukottoman vaikutus-
tenarvioinnin tekeminen on mahdoton tehtava. Vaikutustenarviointia vaikeuttaa ensinnakin se, etta kaikkien
suunnitelmassa esitettyjen toimenpidetyyppien vaikuttavuudesta (likennekasvatusty ja liikkumisen ohjaus,
yhteistyon lisdaminen) ei ole tarkkaa tietoa ja eri toimenpiteiden vaikutukset menevat osittain keskenaan
paallekkain. Yksittaisten toimenpiteiden vaikutuksista on olemassa jonkin verran tutkimustietoa, mutta tieto
on hajanaista, laadultaan vaihtelevaa ja tuloksiltaan jopa ristiriitaista. Toisekseen suunnitelman tavoitteiden
saavuttamiseen vaikuttavat esitettyjen toimien ohella monet muut tekijat, kuten talouskasvu, autoistuminen
ja ajoneuvokannan uudistuminen, yleinen lilkkenteen kasvu, seudun yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjes-
telman kehittyminen.

Vaikutustenarvioinnin haasteista huolimatta seuraavissa luvuissa on esitetty karkeita arvioita ja pohdin-
toja suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden vaikutuksista. Arvioinnit perustuvat mm. Tarva-laskentoihin
ja niiden soveltamiseen katuverkolle, VTT:n tutkimuksiin, lukuisiin kotimaisiin ja ulkomaisiin liikenneturvalli-
suustutkimuksiin seka valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman vaikutusten arviointiin.

Liikenteen kasvun vaikutus ja yhdyskuntarakenteen kehittaminen

Tutkimuksissa on arvioitu, ettéd yhden prosentin kasvu ajoneuvoliikenteen suoritteissa lisdad kuolemaan joh-
taneita onnettomuuksia puolella prosentilla. Paremman tiedon puuttuessa on oletettu vaikutuksen olevan
sama myoOs loukkaantumisten maaraan. Uusimman maanteiden liikenne-ennusteen (2007) mukaan Pir-
kanmaan ajoneuvoliikenteen suoritteen on arvioitu kasvavan noin 22 % vuoteen 2020 mennessa. Jos olete-
taan, ettd Yla-Pirkanmaalla kasvutrendi on samansuuntainen kuin koko Pirkanmaalla, likennesuoritteen
kasvun myota liikenneonnettomuuksien vahenematarpeet kasvavat seuraavasti (lahtétaso on sama kuin
tavoitteissa (luku 4) esitetty eli Yla-Pirkanmaan seudun onnettomuuksien keskiarvo vuosilta 2007-2011):

— Liikennekuolemat vuoteen 2020
o Alkuperéinen tavoite 4,8 > 2 (vdhenematarve 2,8)
o Liikennemaaran kasvulla korjattu tavoite 5,3 - 2 ("todellinen” vahenematarve 3,3).

— Loukkaantumiset vuoteen 2020
o Alkuperainen tavoite 64,2 > 48 (vahenematarve 16,2)
o Liikennemaaran kasvulla korjattu tavoite 71,3 - 48 ("todellinen” vdhenematarve 23,3).

Ylla esitetyt lisdykset onnettomuuksien vahenematarpeeseen ovat melko pienia, mutta ne kuvastavat
sita, ettd kasvava liikenteen maara lisda onnettomuusriskia ja sitad kautta vaistamatta myds onnettomuuksi-
en maaraa. Kestavan liikkumisen edistamisen nakokulmasta asia voidaan myds kaantaa toisin pain. Voitai-
siinko ajoneuvoliikenteen suoritteiden kasvua hillita, ja siten edelld mainitut negatiiviset vaikutukset valttaa,
esimerkiksi hyvallda maankaytonsuunnittelulla ja kestavien kulkumuotojen edistamiselld? Positiivisen vaes-
tokehityksen ja pendeldinnin kasvun takia liikennesuoritteiden kasvu on lahes vaistamatonta, mutta voiko se
olla vahemman kuin 22 % vuoteen 2020 mennessa? Toisaalta on tiedostettava, etta kestavien kulkutapo-
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jen, etenkin kavelyn ja pyorailyn, edistdminen ilman merkittdvia panostuksia liikenneymparistdon saattaa
heikentaa turvallisuustilannetta. Yhdyskuntarakenteen ratkaisuilla vaikutetaan seka suoraan etta pitkalla
aikavalilla liikenneturvallisuuden ja kestavan liikkumisen edellytyksiin. Tutkimusten mukaan hajautuva yh-
dyskuntarakenne ja sen my6ta tapahtuva liikenteen kasvu aiheuttaa liikennekuolemia jopa kolmanneksen
enemman kuin tiivis yhdyskuntarakenne. Tasta syysta kunnilla on kaavoituksen kautta merkittava valillinen
vastuu alueen liikenneturvallisuuden tulevaisuuden suuntauksista.

Liikenneympariston parantaminen

Maanteille esitetyille likenneymparistdon parannustoimenpiteille voidaan maaritella laskennallinen vuotuinen
onnettomuusvahenema Tarva MT 5.1 -ohjelmalla (turvallisuusvaikutusten arviointi vaikutuskertoimilla). Oh-
jelma ottaa huomioon kyseisen tienkohdan onnettomuushistorian (5 vuotta) seka keskimaaraisen onnetto-
muusasteen, joiden perusteella ohjelma maarittda nykyisen henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien
maaran ja edelleen onnettomuusmaaran ennusteen. Tatd ennustetta korjataan esitettavan toimenpiteen
vaikutuskertoimella, jolloin tuloksena saadaan onnettomuusvahenema.

Katuverkon toimenpiteiden osalta vaikutuksia ei voida arvioida yhta luotettavasti, sillda maantieverkon
tapaan kaytettavissa ei ole tietoja kohteiden liikennesuoritteesta (eika aina onnettomuushistoriastakaan).
Tarvan vaikutuskertoimia ja maanteiden toimenpiteiden vaikutustenarviointia hyédyntaen voidaan kuitenkin
tehda suuntaa antavia tarkasteluja myds katuverkon toimien vaikutuksista. Katuverkon toimenpiteille maari-
tetty toimenpiteen vaikuttavuus (onn.vahenema/toimenpide) on oletettu samaksi kuin lahialueella toteutettu-
jen vastaavan likennemaaran omaavien maanteiden toimenpiteiden vaikuttavuus. Tarva-laskentojen tulok-
sena Yla-Pirkanmaan alueen liikenneymparistdn parantamistoimenpiteille saavutetaan taulukossa 16 esite-
tyt vuosittaiset onnettomuusvahenemat. Vaikutuslaskennassa on ollut mukana kaikki likenneympariston
parantamissuunnitelman hankkeet: yhteensa 202 toimenpidetta ja 6,2 miljoonaa euroa (osasta toimenpiteita
kustannusarvio puuttuu, koska kohde vaatii tarkempia suunnitelmia).

Taulukko 16. Liilkenneympariston toimenpiteiden vaikutukset yhteensa Yla-Pirkanmaalla.

Heva.vah./v. Kuol.vah./v.

Maanteille kohdistuvat toimenpiteet 2,00 0,25
Katuverkolle kohdistuvat toimenpiteet 0,71 0,03
Yhteensa 2,71 0,28

Elinikdisen liikennekasvatustyon toteutuminen

Liikennekayttaytymiseen vaikuttavien toimenpiteiden vaikutusten yksityiskohtainen arviointi on erittain haas-
tavaa kokemusperaisen tiedon puuttumisen vuoksi. Liikennekayttaytymiseen vaikuttava tyd on kokonaisval-
taista, eikd siten yksiselitteisesti mitattavissa onnettomuusvaheneman kautta. Yksittdisen toimenpiteen
osuutta kokonaisvaikutuksesta ei ole mydskaan mahdollista eritella jalkikateen. Pitkajanteisen liikennekas-
vatustyon tulokset nakyvat usein vasta vuosien viiveella. Suuntaa antavia arvioita suunnitelmassa esitetty-
jen liikennekayttaytymiseen liittyvien toimenpiteiden vaikuttavuudesta voidaan kuitenkin tehda valtakunnalli-
sen liikenneturvallisuussuunnitelman vaikutustenarviointeja hyédyntden (tdma suunnitelma toteuttaa osal-
taan valtakunnallista suunnitelmaa).

VTT on laatinut arviot koskien koko Suomen onnettomuusvahenemaa, joka tédssa suunnitelmassa on
suhteutettu Yla-Pirkanmaan alueelle likennesuoritteeseen perustuen. Yla-Pirkanmaan kuntien osuus koko
maan liikennesuoritteesta on noin 1,0 %, joten alla olevassa taulukossa on yleistetty, ettd myds kunnan
alueen onnettomuuksien vaheneman osuus olisi 1,0 % koko maan onnettomuusvahenemasta. Henkiléva-
hinko-onnettomuuksien maaran on oletettu védhenevan toimien seurauksena samassa suhteessa kuin lii-
kennekuolemien maaran. Vahenemaarviota tarkasteltaessa tulee huomioida, ettéd osa toimenpiteiden vaiku-
tuksista on paallekkaisia ja kaikki arviot ovat suuntaa-antavia (taulukko 17).
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Taulukko 17. Arvio liikennekasvatukseen liittyvien toimenpiteiden vaikutuksista Yla-Pirkanmaan alueella
(vaikutukset laskettu valtakunnallisista vaikutuksista suhteuttamalla Yl&-Pirkanmaan liilkennesuoritteen perusteella).

Viahenemapotentiaali

Heva-onn./v. Kuol./v.
Ajokunto 1,61 0,08
- Rattijuopumuksen vahentaminen 1,14 0,06
- Ajoterveyden aniointi 0,10 0,00
- Vasyneena ajamisen vahentaminen 0,37 0,02
Liikennekayttaytyminen 3,74 0,18
- Nopeusrajoitusten noudattaminen ja turvalaitteiden kaytto 3,38 0,17
- Nuorten liikennekayttaytymiseen vaikuttaminen 0,37 0,02

Valtakunnallisen liikenneturvallisuussuunnitelman vaikutustenarvioinnin yhteydessa arvioitiin my6s mui-
den tehokkaiksi tiedettyjen toimenpiteiden vaikutuksia liikennekuolemien maaraan (eivat mukana valtakun-
nallisessa vuoteen 2014 ulottuvassa suunnitelmassa). Toimenpiteiden vaikutusta Yla-Pirkanmaan alueelle
on arvioitu edella esitetyilla oletuksilla ja periaatteilla (taulukko 18).

Taulukko 18. Muiden valtakunnallisten toimenpiteiden vaikutuksia Yl&-Pirkanmaan alueella
(vaikutukset laskettu valtakunnallisista vaikutuksista suhteuttamalla Yl&-Pirkanmaan liilkennesuoritteen perusteella).

Vahenemapotentiaali

Toimenpide Heva-onn./v. Kuol./v.
- Autokannan uudistuminen 3,05 0,15
- Autossa toimiva junavaroitusjarjestelma 0,28 0,01
- Automaattinen hataviestijarjestelma (e-call) 1,57 0,08
- Uudelle kuljettajalle ajaminen sallittua vain paivasaikaan, ajokielto klo 22 - 06 0,53 0,03
- Henkil6- ja pakettiautoille tien varressa tehtavien tekn. tarkastusten lisdaminen 0,31 0,01
- Raskaille autoille tien varressa tehtavien teknisten tarkastusten lisdaminen 0,32 0,02
- Yleisrajoitukseksi 70 km/h 0,55 0,03
- Kaikkiin uusiin autoihin turvavyémuistutin 0,40 0,02
- Esteiden poistaminen |dhelta tien reunaa, 2500 km maanteita 0,48 0,02
Yhteensa 7,49 0,37

Arkilikkumiseen, joukkoliikenteen edistamiseen ja laajemmin liikkumisen ohjaukseen liittyvien liikenne-
kasvatustoimenpiteiden osalta ei valitettavasti ole kaytettdvissa vastaavanlaista aineistoa, joka mahdollis-
taisi tdssd suunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden vaikuttavuuden arvioinnin edes karkealla tasolla. Toi-
mien myonteisesta vaikutuksesta kulkutapajakaumaan tai terveyteen ei sinansa ole epailysta, ja tietoa yksit-
taisten toimien ja tempausten vaikutuksista niin Suomessa kuin muualla on koottu eri selvitysten yhteydes-
sa. Esimerkiksi tydpaikkojen liikkumisen ohjauksen my6ta autoliikenteen osuuden vahentyminen tydpaikkaa
kohti on vaihdellut ulkomaisissa tutkimuksissa noin 10-30 % valilla. Sen sijaan elinikaisen liikennekasvatus-
tyodn (arkilikkuminen, liikenneturvallisuus) vaikutuksista ei ole koottua tietoa.
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Ovatko asetetut tavoitteet realistisia?

Vaikutustenarvioinnin perusteella on realistista olettaa, arvioinnin epavarmuudet hyvaksyen, ettd kuole-
maan johtaneiden liikkenneonnettomuuksien riskid voidaan pienentaa. Satunnaisvaihtelun takia kuolemaan
johtaneista liikenneonnettomuuksista ei kuitenkaan koskaan paasta taysin eroon. Tavoite on kuitenkin ase-
tettu siten, etta tulevaisuudessa liikkennekuolemien maara on mahdollisimman Iahella nollaa.

On my0s realistista olettaa, ettd henkildvahinko-onnettomuuksien maara voi laskea asetetun tavoitteen
mukaisesti. Suurimmat haasteet asetettujen tavoitteiden toteutumisen nakokulmasta liittyvat seuraaviin
asioihin:

— Liikenneturvallisuustydn kohdentaminen suunnitelmassa esitettyihin painopistealueisiin: ohjaako
suunnitelma tulevaa tekemista vai jaako se poytalaatikkoon pélyttymaan?

— Onnistuuko liikkennekasvatustydn aktivoiminen ja uusien toimintatapojen kaytt6én ottaminen (elinikai-
sen liikennekasvatuksen toteutuminen) kunnan eri toimialoilla?

— Kuinka suuren painoarvon kestavan liikkumisen tavoitteet ja liikenneturvallisuusasiat saavat kunnan
ja koko seudun yhdyskuntarakenteen ja liikennejarjestelman kehittdmisessa? Kuinka paljon uskalle-
taan tehda autoilua hillitsevia ratkaisuja, niin paikallisesti, seudullisesti kuin valtakunnallisesti?

— Riittavatko poliisin resurssit tulevaisuudessa kattavan liikenneturvallisuustydn toteuttamiseen (liiken-
teen valvonnan maaran sailyttdminen uskottavana, poliisin osallistuminen paikalliseen liikennekasva-
tustydhon)?

— Liikenneympariston investointien rahoituksen riittavyys?

6.2 Suunnitelman seuranta

Liikenneturvallisuussuunnitelma muodostaa useaksi vuodeksi keskeisen tydkalun kunnan ja eri sidosryhmi-
en liikenneturvallisuustydlle, ja etenkin kunnan liikennekasvatustyon tukemiselle. Liikenneturvallisuustyd on
pitkajanteista ja yksittaisten toimenpiteiden vaikutuksia liikennekayttaytymiseen ja liikenneturvallisuuteen on
usein vaikea nahda. Kehitys nakyy onnettomuusmaaria ja vaestdn hyvinvointia kuvaavissa tilastoissa usein
vasta pidemmalla aikavalilla tarkasteltuna ja siihen vaikuttavat useat toimenpiteet ja yhteiskunnan muutos-
suunnat yhdessa. Liikenneturvallisuusty6ta tehdaan laajalti myés muutoin kuin tdssa suunnitelmassa esitet-
tyjen toimenpiteiden kautta. Merkittavia turvallisuusvaikutuksia onnettomuuksien vahenemisen ja turvalli-
suuden tunteen lisdantymisen kautta saavutettaisiin mm. valtakunnallisilla isoilla tieinvestoinneilla, kuten
valtatien 9 kokonaisvaltaisella parantamisella. Haasteista huolimatta liikkenneturvallisuussuunnitelman toteu-
tumisen — tavoitteiden ja toimenpide-esitysten — jatkuva seuranta on tarpeen. Seurannan kautta varmiste-
taan, etta tehty ty6 on oikeansuuntaista ja toimenpiteet vaikuttavat toivotulla tavalla. Seurannalla myds osit-
tain varmistetaan sita, etta laadittu suunnitelma ei jaa hyllyyn pélyyntymaan.

Liikenneturvallisuussuunnitelman seuranta voidaan jakaa kahteen osa-alueeseen: toimenpiteiden seu-
rantaan ja tavoitteiden eli toimien vaikutusten seurantaan. Toimenpiteiden seurannan tavoitteena on seura-
ta liikenneturvallisuussuunnitelmassa kuvattujen toimenpide-ehdotusten etenemista ja kirjata tehdyt toimet
ja huolehtia toimenpidelistojen ajantasaisuudesta. Tata seurantaa tehdaan kaytannon tasolla likennekasva-
tuksen asiantuntijaryhman kokoontumisissa ja liikenneturvallisuustoimijan avustuksella. Toimenpiteiden
eteneminen tulisi kdyda lapi kerran vuodessa. Tavoitteiden seurannan lahtdkohtana ovat luvussa 4 kuvatut
visio ja niitd tukevat maaralliset liikenneonnettomuuksiin liittyvat tavoitteet. Maaralliset tavoitteet itsessaan
muodostavat mittariston perustan (taulukko 19). Taman liséksi on tehty ehdotus muista mittareista, jotka on
johdettu pitkan aikavalin linjausten ja suunnitelmalle asetettujen painopistealueiden kautta.

SuunnitelIman seuranta on kuntien ja ELY-keskuksen vastuulla. Optimaalisinta olisi, ettd seudulle kaa-
vailtu liikenneturvallisuustoimija vastaisi vuosittain seurannasta.
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Taulukko 19. Yla-Pirkanmaan liikenneturvallisuussuunnitelman visio, tavoite ja niiden seurantamittarit.

VISIO: Liikennejarjestelma on kaikilla kulkutavoilla ja kaikille liikkujaryhmille niin turvallinen,

ettd kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Liikenneymparistd myos koetaan turvalliseksi.

TAVOITE: Liikennekuolemien maaran tulisi Yla-Pirkanmaalla vahentya kahteen henkil66n vuoteen 2020 mennessa.

Lisdksi loukkaantumisten tulisi vahentya neljanneksella 48 henkil66n vuoteen 2020 mennessa

Yla-Pirkanmaan paamittarit (onnettomuuksien vihenemaitavoitteet)

Liikenteessd kuolleiden maara / vuosi, keskiarvo 2007-2011 (vuosi 2012)
Liikenteessd loukkaantuneiden maara / vuosi, keskiarvo 2007-2011 (vuosi 2012)
Henkil6vahinko-onnettomuuksien maéara / vuosi, keskiarvo 2007-2011 (vuosi 2012)

Yl3-Pirkanmaan painopistealueiden alatason mittareita (onnettomuudet, keskiarvo 2007-2011)

Liikenteessd kuolleiden ja loukkaantuneiden 15-17-vuotiaiden maara (osuus kaikista uhreista)

Liikenteessd kuolleiden ja loukkaantuneiden 18-24-vuotiaiden maara (osuus kaikista uhreista)

Mopo- ja moottoripyérdaonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden maéra (osuus kaikista uhreista)
Jalankulkija- ja py6railijdonnettomuuksissa kuolleiden ja loukkaantuneiden maara (osuus kaikista uhreista)
Suojateilld tapahtuneiden jkpp-onnettomuuksien maara (osuus kaikista jkpp-onn.)

Taajamissa tapahtuneiden heva-onnettomuuksien maard (osuus kaikista heva-onn.)

Alle 50 km/h nopeusrajoitusalueilla tapahtuneiden heva-onnettomuuksien madra (osuus kaikista heva-onn.)
Rattijuoppotapausten maara henkilévahinko-onnettomuuksissa (osuus kaikista heva-onn.)

Risteysalueilla tapahtuneiden henkilévahinko-onnettomuuksien maard (osuus kaikista heva-onn.)
Onnettomuuskasaumien lukumé&ara (kohteet, joissa enemman onnettomuuksia kuin yksi / vuosi)

Maanteiden nopeusrajoituksien osuudet (v.2012)

Taajamissa sijaitsevien maanteiden nopeusrajoituksien osuudet (v.2012)

Yla-Pirkanmaan painopistealueiden alatason mittareita (liikennekdyttdytyminen ja turvavilineiden kaytto)

Heijastimen kdyttoaste (Yla-Pirkanmaa (kysely), koko Pirkanmaa, Suomi v.2012)

Py6ravalojen kayttoaste (Yla-Pirkanmaa (kysely), koko Pirkanmaa, Suomi v.2012)

Pyorailykyparan kayttoaste (Yla-Pirkanmaa (kysely), koko Pirkanmaa, Suomi v.2012)

Turvavyon kayttéaste henkil6auton etupenkilld taajamissa (koko Pirkanmaa (2013), Suomi (2012))

Turvavyon kayttoaste henkildauton etupenkilld taajaman ulkopuolella (koko Pirkanmaa (2013), Suomi (2012))
Rattijuoppojen osuus (BAC 20,5 %) liikennevirrassa

Ylinopeutta (yli 10 km/h) ajavien osuus liikennevirrassa (Kt 66 LAM-piste, v.2012)

Ajoneuvojen keskinopeus liikennevirrassa (Kt 66 LAM-piste, v.2012)

Yli-Pirkanmaan painopistealueiden alatason mittareita (kestéva liikkkuminen)

Kévelyn ja pyorédilyn osuus matkoista, matkaa/henkil/vrk (koko Pirkanmaa, v.2010-11)
Joukkoliikenteen kulkutapaosuus matkoista, matkaa/henkild/vrk (koko Pirkanmaa, v.2010-11)
Kestavien kulkutapojen osuus matkoista (jk+pp+jkl), matkaa/henkil/vrk (koko Pirkanmaa, v.2010-11)
Yla-Pirkanmaan jalankulkija- ja py6railijamaara (arvio tai vakiolaskentapisteet)

Yla-Pirkanmaan kdvelyn ja pyorailyn osuus koulumatkoilla (arvio tai mittaustulos)
Autonomistusaste Yl&-Pirkanmaalla (henkil6autoa/1000 asukasta, v.2012)

Kahden tai useamman auton kotitalouksien osuus Yld-Pirkanmaalla (v.2010)

Enintddn 1 km etdisyydelld paivittdistavarakaupasta asuvien maara Yla-Pirkanmaalla (v.2011)

Taajama-alueiden asukastiheys Yld-Pirkanmaalla (asukasta/km2 ruutu, v. 2010)
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Liitteet

Liite 1. Kuntakortit
Liite 2. Esimerkkeja liikennekasvatustyosta eri ikdryhmien parissa (ikaryhmakortit)

Liite 3. Nykyiset taajamien nopeusrajoitukset, nopeusrajoituksien muutosesitykset ja nykyiset kevyen liiken-
teen vaylat kunnittain

Liite 4. Liikenneympariston toimenpiteet kunnittain taulukkona ja karttoina
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Liite 1. Kuntakortti, Juupajoki (sivu 1/2)

JUUPAJOEN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE JA LAHIVUOSIEN TOIMENPITEET
Liikenneonnettomuuksien maaran kehitys viimeisen 10 wuoden aikana
Henkildvahinkoon johtaneet

Kuolleet, km Loukkaantuneet, Ikm (per wosi) onnettornuudet, Ikm (per wiosi)
- Vuosina 2002-2006: 1 - Vuosina 2002-2006: 17 (3,4) - Vuosina 2002-2006: 14 (2,8)
- Vuosina 2007-2011: 2 - Vuosina 2007-2011: 34 (6,8) - Vuosina 2007-2011: 22 (4,4)
- Vuosi 2012: 0 - Vuosi 2012: 2 - Vuosi 2012: 2

Henkildvahinko-onnettomuuksien vertailu Juupajoki — koko Pirkanmaa (2007—2011)

(uhri = kuollut ja loukkaantunut, suluissa uhrien kokonaismé&éard 2007-2011) Juupajoki Pirkanmaa
- Jalankulkijoiden (0) ja pyorailijoiden (0) osuus uhreista 0% 9%
- Mopoailijoiden (3) ja moottoripyorailijdiden (3) osuus uhreista 17 % 10 %
- Auton kuljettajien ja matkustajien (27) osuus uhreista 75 % 24 %
- Maanteiden / paateiden (v+kt) osuus onnettomuuksista 82 % / 50 % 53 % /124 %
- Taajamassa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 10 % 50 %
- Yksittais- / kohtaamisonnettomuuksien osuus 59 % /9% 29% /16 %
- Henkilovahinko-onnettomuudet / 1000 asukasta / wiosi 2,1 1,0
- Onnettomuuksien vakawusaste, kuolleet / 100 heva-onn. 9,1 5,2

Liikenneonnettomuuksista aiheutuvat wuosittaiset onn.kustannukset: yht. 2,2 M€, kunnan osuus 0,4 M€

Juupajoen liikennetunallisuustyon ensiaskeleet vuonna 2014:

Yla-Pirkanmaan seudun liikenneturvallisuustoimijan (litu-toimija) hankintaan osallistuminen
Liikennekasvatustyon sisallyttaminen hyvinvointityéryhman toimintaan (litu-toimijan awstamana)

Keskeisten liikenneturvallisuusasioiden koonti kunnan www-siwiille (litu-toimijan awustamana)
Liikennekasvatustyon uusien kaytantdjen kayttéonottaminen neuvoloissa, paivakodeissa ja kouluissa
Hyvinwointitydryhman jasenten lisddminen Liikenneturvan Uutiskirjeiden ja Turvauutisten jakeluun
Varhaiskasvatuksen henkildstolle suunnatun liikkenneturvallisuuskoulutuksen jarjestaminen (Oriveden kanssa)
Ikaautoilijoiden kuntokurssin (Liikenneturnva) jarjestaminen Oriveden kanssa

Koululaisskuljettajille suunnattu liikenneturvallisuuskoulutus (seudun kunnat yhdessa)

Juupajoen lilkkenneympariston kiireellisimmat parantamiskohteet:

(kaikki kunnan toimenpiteet esitetty liitteessé 4) Mastliu RUStanau=iE)
Mt 14290 (Koskitie) kokonaisuudessa, erityisesti Patosilta ELY Vaatii erillisen
- Raskaan liikenteen lapiajokielto Koskitielle [KL 1] tiesuunnitelma

Mt 3413 (Sahantie), Korkeakosken koulun kohta
- Lapsia- ja suojatien ennakkovaroitusmerkit samoihin tolppiin [KL 1]
- Nopeusrajoituksen maalaaminen ajorataan koulun kohdalle suojatien
molemmin puolin [KL 1]
- Suojatie-liikennemerkkien lisdaminen suojatien molemmin puolin (merkit
nyt vain keskisaarekkeella) [KL 1]
- Keskisaarekkeella olevan liikenteenopastusmerkin nostaminen ELY. kunta KL 1: 15 000€
korkeammalle, merkki peittaa pienet lapset [KL 1] ’ KL 2: 15 000€
- Hidasteen (sinimallinen) rakentaminen koulun kohdalle suojatien etela-
puolelle [KL 1]
- Koulun puoleisen ajokaistan kaventaminen rakenteellisesti suojatien
kohdalla (nykyisin liian levea bussipysakin takia) [KL 1]
- Nykyisen muuntajalle menevan liittymahaaran poistaminen [KL 1]
- Painuman korjaaminen suojatien kohdalla [KL 2]
Kt 58 (Juupajoentie) / mt 3413 (Kopsamontie) liittyma
- Nopeusrajoituksen alentaminen 100 => 80 km/h [KL 1] ELY KL 1: 45 000€
- Valaistuksen rakentaminen [KL 1] KL 2: 100 000€
- Liittyman kanawointi [KL 2]
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Liite 1. Kuntakortti, Juupajoki (sivu 2/2)
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Liite 1. Kuntakortti, Mantta-Vilppula (sivu 1/2)

MANTTA-VILPPULAN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE JA LAHIVUOSIEN TOIMENPITEET

Liikenneonnettomuuksien maaran kehitys viimeisen 10 wuoden aikana
Henkildvahinkoon johtaneet

Kuolleet, [km Loukkaantuneet, Ikm (per wuosi) .

onnettomuudet, lkm (per wosi)
- Vuosina 2002-2006: 2 - Vuosina 2002-2006: 75 (15,0) - Vuosina 2002-2006: 55 (11,0)
- Vuosina 2007-2011: 8 - Vuosina 2007-2011: 55 (11,0) - Vuosina 2007-2011: 50 (10,0)
- Vuosi 2012: 0 - Vuosi 2012: 10 - Vuosi 2012: 10

Henkil6vahinko-onnettomuuksien vertailu Mantta-Vilppula — koko Pirkanmaa (2007-2011)

(uhri = kuollut ja loukkaantunut, suluissa uhrien kokonaisméaéré 2007-2011) Mantta-Vilppula Pirkanmaa
- Jalankulkijoiden (5) ja pyorailijdiden (12) osuus uhreista 27 % 9%
- Mopoilijoiden (5) ja moottoripyo6railijéiden (8) osuus uhreista 21 % 10 %
- Auton kuljettajien ja matkustajien (29) osuus uhreista 46 % 24 %
- Maanteiden / paateiden (vt+kt) osuus onnettomuuksista 68 % /6 % 53 % /24 %
- Taajamassa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 49 % 50 %
- Yksittais- / kohtaamisonnettomuuksien osuus 24 % /2% 29 % /16 %
- Henkilévahinko-onnettomuudet / 1000 asukasta / wosi 0,9 1,0
- Onnettomuuksien vakawuusaste, kuolleet / 100 heva-onn. 16,0 5,2

Liikenneonnettomuuksista aiheutuvat wosittaiset onn.kustannukset: yht. 5,0 M€, kunnan osuus 0,9 M€

Mantta-Vilppulan liikenneturvallisuustyon ensiaskeleet vuonna 2014:

Yla-Pirkanmaan seudun liikenneturvallisuustoimijan (litu-toimija) hankintaan osallistuminen
Liikennetunallisuustyéryhman jarjestaytyminen ja wosisuunnitelman laatiminen (litu-toimijan awstuksella)
Keskeisten liikenneturvallisuusasioiden koonti kaupungin www-siwille (litu-toimijan avustamana)
Liikennekasvatustyon uusien kaytantojen kayttodonottaminen neuwloissa, paivakodeissa ja kouluissa
Liikenneturvallisuustyoryhman jasenten lisaaminen Liikenneturvan Uutiskirjeiden ja Turvauutisten jakeluun
Varhaiskasvatuksen henkilostolle suunnatun lilkkenneturvallisuuskoulutuksen jarjestaminen

Ikaautoilijoiden kuntokurssin (Liikenneturva) jarijestaminen

Koululaisskuljettajille suunnattu liikkenneturvallisuuskoulutus (seudun kunnat yhdessa)

Mantta-Vilppulan liikenneympariston kiireellisimmat parantamiskohteet:
(kaikki kunnan toimenpiteet esitetty liitteessé 4)

Kt 56 (Runttimdentie) / kt 58 (Orivedentie) / mt 347 (Himeentie)
liittyma, Mustalahti
- Automaattinen kameravalvonta liittyman kohdalle [KL 1]
- Tarinaraitojen merkitseminen kantatielle molemmista suunnista ennen
liittymaa [KL 1] ELY 13 000€
- Liittyman ennakkovaroitusmerkkien asentaminen kantatielle kummastakin
suunnasta [KL 1]
- Nopeusrajoituksen (60) maalaaminen ajorataan liittyman molemmin
puolin kaksi kertaa [KL 1]

Vastuu Kustannus (€)

Rajakatu, Savosenmaéaen koulun kohta

- Pysahtymiskieltomerkkien asaentaminen hautausmaan portaiden
kohdalle Rajakadulle [KL 1]

- Saattoalueen rakentaminen yksisuuntaisena lenkkina Rajakadun ja
Sawosenmaentien kulmaukseen nykyiseen metsikkd6n (vaatii pienen
erillisen suunnitelman) [KL 2]

- Saattoalueen rakentamisen yhteydessa pohdittava hidasteen tarve
Savosenmaentien suojatien kohdalle [KL 2]

Pakkaajankatu, Sarapihan kohdan suojatiet (2 kpl) [KL 1]

- Nopeusrajoituksen alentamiinen 40 => 30 km/h Sarapihan kohdalla

- Hidasteiden rakentaminen nykyisten suojateiden kohdille (2 kpl)

- Puuttuvan suojatieliikennemerkin lisddminen kadun lansipuolelle
(eteldinen suojatie)

- Heijastinvarsien lisadminen suojatiemerkkien tolppiin (kolmesta puuttuu)

Kustannukset
Kunta erillisesta
suunnitelmasta

Kunta 31 000€
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Liite 1. Kuntakortti, Mantta-Vilppula (sivu 2/2)
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Liite 1. Kuntakortti, Orivesi (sivu 1/2)
ORIVEDEN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE JA LAHIVUOSIEN TOIMENPITEET

Liikenneonnettomuuksien maaran kehitys viimeisen 10 woden aikana
Henkildvahinkoon johtaneet

Kuolleet, km Loukkaantuneet, [km (per wosi) .

onnettomuudet, Ikm (per wosi)
- Vuosina 2002-2006: 9 - Vuosina 2002-2006: 136 (27,2) - Vuosina 2002-2006: 90 (18,0)
- Vuosina 2007-2011: 4 - Vuosina 2007-2011: 125 (25,0) - Vuosina 2007-2011: 90 (18,0)
- Vuosi 2012: 0 - Vuosi 2012: 25 - Vuosi 2012: 18

Henkildvahinko-onnettomuuksien vertailu Orivesi — koko Pirkanmaa (2007-2011)

(uhri = kuollut ja loukkaantunut, suluissa uhrien kokonaismé&éré 2007-2011) Orivesi Pirkanmaa
- Jalankulkijoiden (7) ja pyorailijdiden (8) osuus uhreista 12 % 9%
- Mopoilijoiden (9) ja moottoripyorailijdiden (10) osuus uhreista 15 % 10 %
- Auton kuljettajien ja matkustajien (79) osuus uhreista 61 % 24 %
- Maanteiden / paateiden (t+kt) osuus onnettomuuksista 80 % / 56 % 53 % /24 %
- Taajamassa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 24 % 50 %
- Yksittais- / kohtaamisonnettomuuksien osuus 34 % /10 % 29% /16 %
- Henkilovahinko-onnettomuudet / 1000 asukasta / wiosi 1,9 1,0
- Onnettomuuksien vakawuusaste, kuolleet / 100 heva-onn. 4.4 5,2

Liikenneonnettomuuksista aiheutuvat wiosittaiset onn.kustannukset: yht. 9,1 M€, kunnan osuus 1,6 M€

Oriveden liikenneturvallisuustyén ensiaskeleet vuonna 2014:

Yla-Pirkanmaan seudun liikenneturvallisuustoimijan (litu-toimija) hankintaan osallistuminen
Liikenneturvallisuusty6ryhman jarjestaytyminen ja wuosisuunnitelman laatiminen (litu-toimijan awustuksella)
Keskeisten liikennetunvallisuusasioiden koonti kunnan www-siwille (litu-toimijan awstamana)
Liikennekasvatustyon uusien kaytantdjen kayttéonottaminen neuwoloissa, paivakodeissa ja kouluissa
Liikenneturvallisuustyéryhman jasenten lisdaminen Liikenneturvan Uutiskirjeiden ja Turvauutisten jakeluun
Varhaiskasvatuksen henkil6stdlle suunnatun liikenneturvallisuuskoulutuksen jarjestaminen (Juupajoen kanssa)
Ikaautoilijoiden kuntokurssin (Liikennetuna) jarjestaminen (Juupajoen kanssa)

Koululaisskuljettajille suunnattu liikkenneturvallisuuskoulutus (seudun kunnat yhdessa)

Oriveden liikenneympariston kiireellisimmat parantamiskohteet:

(kaikki kunnan toimenpiteet esitetty liitteessé 4) el Kustannus (€)
Vt 9 / Oritupa liittymat (2 kpl) [KL 1]
- Vasemmalle kaantymisen kieltaminen etelaisessa liittymasta pohjoisesta
tultaessa (etelasta tultaessa on jo vasemmalle kdantyminen kielletty ELY Kustannukset
vastaavalla tavalla pohjoisessa liittymassa) tiesuunnitelmasta
- Kédantymiskaistojen rakentaminen kumpaankin liittymaan (tiesuunnitelma
2013, toteutettavissa ennen 9-tien kokonaisvaltaista parantamista)
Vt9 (Tampereentle) va'lllla Orltupa - Orivesi [KL 1] ELY 110 000€
- Valaistuksen rakentaminen (suunnitelma olemassa)
Keskustie, S-marketin kohdan suojatiet [KL 1] n. 45 000€
- Korotetun kivetyn alueen rakentaminen S-marketin kohdalle (vaatii pienen Kunta (vaatii tarkemman
tarkemman suunnitelma siitd mille vélille korotus toteutetaan) suunnitelma)
Puistolankuja valilla Keskustie - Koulutie
- 2-suuntainen pydrétie -lisakilven lisddminen karkikolmion yhteyteen
Puistolankujalle [KL 1]
- Keskustiella olevan bussipysakin poistaminen (likennemerkki pois,
levike jad) ja ajoratamaalauksen maalaaminen levikkeen kohdalle
(levikett kaytetaan vaistatilana) [KL 1] n. 30 000€
Kunta (vaatii tarkemman

- Korotetun alueen rakentaminen Puistolankujan kahden nykyisen
suojatien kohdalle (tawitteena turvata Keskustien suuntaisen kewyen
liikenteen ylityksten Puistolankujan kohdalla ja koululaisten Puistolankujan
ylitykset Koulutien kohdalla) [KL 2]

- Kauppojen piha-alueen erottaminen Puistolankujasta reunakivilinjalla
Koulutien kohdalla [KL 2]

Vt 9 (Tampereentie) / mt 3421 (Yliskylantie) / mt 14199 (Viitapohjantie)
liittyma, Yliskyla [KL 2] ELY
- Liittyman kanawinti ja pysakkijarjestelyt (tiesuunnitelma 2013)

Kt 58 vali Orivesi - Kangasala [KL 1]
- Nopeusrajoituksien tarkistaminen (80 => 70 km/h, 60 => 50 km/h)

suunnitelma)

Kustannukset
tiesuunnitelmasta

ELY -



Liite 1. Kuntakortti, Orivesi (sivu 2/2)

Asukaskyselyssé eniten esille
tulleet ongelmakohdat: -
- Kt 58 Orivedentie / Opintie littyma
- Mt 3261 Asematie

- Mt 3260 vali Erajarvi—Orivesi
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Liite 1. Kuntakortti, Ruovesi (sivu 1/2)

RUOVEDEN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE JA LAHIVUOSIEN TOIMENPITEET

Liikenneonnettomuuksien maaran kehitys viimeisen 10 vuoden aikana
Henkilovahinkoon johtaneet

Kuolleet, lkm Loukkaantuneet, [km (per wosi) .

onnettomuudet, Ikm (per wosi)
- Vuosina 2002-2006: 5 - Vuosina 2002-2006: 53 (10,6) - Vuosina 2002-2006: 40 (8,0)
- Vuosina 2007-2011: 5 - Vuosina 2007-2011: 42 (8,4) - Vuosina 2007-2011: 36 (7,2)
- Vuosi 2012: 0 - Vuosi 2012: 7 - Vuosi 2012: 7

Henkildvahinko-onnettomuuksien vertailu Ruovesi — koko Pirkanmaa (2007—-2011)

(uhri = kuollut ja loukkaantunut, suluissa uhrien kokonaismééré 2007-2011) Ruowesi Pirkanmaa
- Jalankulkijoiden (2) ja pyérailijdiden (3) osuus uhreista 1% 9 %

- Mopoilijoiden (5) ja moottoripyorailijdiden (2) osuus uhreista 15 % 10 %

- Auton kuljettajien ja matkustajien (32) osuus uhreista 68 % 24 %

- Maanteiden / paateiden (v+kt) osuus onnettomuuksista 97 % 1 53 % 53 % /24 %
- Taajamassa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 14 % 50 %

- Yksittais- / kohtaamisonnettomuuksien osuus 31% /8% 29 % /16 %
- Henkilévahinko-onnettomuudet / 1000 asukasta / wvuosi 1,4 1,0

- Onnettomuuksien vakawiusaste, kuolleet / 100 heva-onn. 13,9 5,2

Liikenneonnettomuuksista aiheutuvat wosittaiset onn.kustannukset: yht. 3,6 M€, kunnan osuus 0,6 M€

Ruoweden liikenneturvallisuustyon ensiaskeleet vuonna 2014:

Yla-Pirkanmaan seudun liikenneturvallisuustoimijan (litu-toimija) hankintaan osallistuminen
Liikennekasvatustyon siséllyttaminen hyvinwintitydéryhman toimintaan (litu-toimijan awstamana)
Keskeisten liikkenneturvallisuusasioiden koonti kunnan www-siwille (litu-toimijan awstamana)
Liikennekasvatustyon uusien kaytantojen kayttdonottaminen neuwoloissa, paivakodeissa ja kouluissa
Hyvinwintityéryhman jasenten lisdaminen Liikenneturvan Uutiskirjeiden ja Turvauutisten jakeluun
Varhaiskasvatuksen henkilostolle suunnatun liikennetunallisuuskoulutuksen jarijestaminen (Virtain kanssa)
Ikaautoilijoiden kuntokurssin (Liikenneturva) jarjestaminen Virtain kanssa

Koululaisskuljettajille suunnattu liikenneturvallisuuskoulutus (seudun kunnat yhdessa)

Ruowveden liikenneympariston kiireellisimmat parantamiskohteet:
(kaikki kunnan toimenpiteet esitetty liitteessé 4)

Kt 66 / mt 337 (Kuruntie) liittyma, Kirkkokangas

- Automaattinen kameravalvonta liittyman kohdalle [KL 1]

- Tarinaraitojen merkitseminen kantatielle molemmista suunnista ennen
kaantymiskaistojen alkua [KL 1]

- Kewyiden hidasteiden rakentaminen sivusuunnille ennen turvasaarekkeita ELY
(vahintaan tarinaraidat) [KL 1]

- Nopeusrajoituksen ajoratamaalausten toistaminen juuri ennen
kaantymiskaistoja Kuruntiella [KL 1]

- Kiertoliittyman rakentaminen (esisuunnitelma olemassa) [KL 2]

Vastuu Kustannus (€)

KL 1: 14 000€
KL 2: 500 000€

Urheilutie, koulujen saattoalue [KL 1]

- Kunnollisen asfaltoidun ja nykyisistd P-paikoista erillisen saattoalueen
rakentaminen nykyisen (itsestdan muodostuneen) sorapintaisen Kunta 35 000€
saattolenkin kohdalle, yhteensa 1-2 taksipaikkaa ja 4-6 saattopaikkaa
vanhemmille

Mt 14314 (Ruovedentie), Ruoveden keskusta-alue

- Erillisen liilkenneselhityksen laatiminen osana kaavaty6ta wonna Kustannukset
2014 [KL 1]: ajoneuwoliikenteen tila kavennetaan erottamalla kewyt Kunta erillisesta
liikenne ja pyséakointi selvasti omille alueilleen ja samalla tien ylitykset suunnitelmasta
turvataan esim. hidastein [KL 2]

Mt 14315 (Kuruntie), vali Utukantie-Urheilutie [KL 2]
- Hidasteen tai kavennuksen rakentaminen kantatieltd saawttaessa ELY 10 000€
valille Utukantien-Urheilutie
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Liite 1. Kuntakortti, Virrat (sivu 1/2)

VIRTAIN LIIKENNETURVALLISUUSTILANNE JA LAHIVUOSIEN TOIMENPITEET

Liikenneonnettomuuksien maaran kehitys viimeisen 10 wuoden aikana
Henkilévahinkoon johtaneet

Kuolleet, km Loukkaantuneet, Ikm (per wosi) .

onnettomuudet, Ikm (per wosi)
- Vuosina 2002-2006: 5 - Vuosina 2002-2006: 67 (13,4) - Vuosina 2002-2006: 52 (10,4)
- Vuosina 2007-2011: 5 - Vuosina 2007-2011: 65 (13,0) - Vuosina 2007-2011: 51 (10,2)
- Vuosi 2012: 3 - Vuosi 2012: 22 - Vuosi 2012: 9

Henkilévahinko-onnettomuuksien vertailu Virrat — koko Pirkanmaa (2007—2011)

(uhri = kuollut ja loukkaantunut, suluissa uhrien kokonaismééré 2007-2011) Virrat Pirkanmaa
- Jalankulkijoiden (2) ja pyorailijoiden (3) osuus uhreista 7% 9 %
- Mopoailijoiden (7) ja moottoripyorailijdiden (7) osuus uhreista 20 % 10 %
- Auton kuljettajien ja matkustajien (46) osuus uhreista 66 % 24 %
- Maanteiden / paateiden (vt+kt) osuus onnettomuuksista 80 % / 45 % 53 % /24 %
- Taajamassa tapahtuneiden onnettomuuksien osuus 17 % 50 %
- Yksittais- / kohtaamisonnettomuuksien osuus 37 % /10 % 29% 116 %
- Henkilévahinko-onnettomuudet / 1000 asukasta / wiosi 1,3 1,0
- Onnettomuuksien vakawusaste, kuolleet / 100 heva-onn. 9,8 5,2

Liikenneonnettomuuksista aiheutuvat wosittaiset onn.kustannukset: yht. 5,1 M€, kunnan osuus 0,9 M€

Virtain liikenneturvallisuustyon ensiaskeleet wuonna 2014:

Yla-Pirkanmaan seudun liikenneturvallisuustoimijan (litu-toimija) hankintaan osallistuminen
Liikenneturvallisuustydryhman jarjestaytyminen ja wuosisuunnitelman laatiminen (litu-toimijan awustuksella)
Keskeisten liikenneturvallisuusasioiden koonti kaupungin www-siwiille (litu-toimijan avustamana)
Liikennekasvatustyon uusien kaytantdjen kayttéonottaminen neuwoloissa, paivakodeissa ja kouluissa
Liikenneturvallisuustydéryhman jasenten lisddminen Liikenneturvan Uutiskirjeiden ja Turvauutisten jakeluun
Varhaiskasvatuksen henkildstolle suunnatun liikenneturvallisuuskoulutuksen jariestaminen (Ruoveden kanssa)
Ikaautoilijoiden kuntokurssin (Liikennetuna) jarjestaminen Ruoveden kanssa

Koululaisskuljettajille suunnattu liikenneturvallisuuskoulutus (seudun kunnat yhdessa)

Virtain liikenneympariston Kiireellisimmat parantamiskohteet:

(kaikki kunnan toimenpiteet esitetty liitteessé 4)

Kt 66 (Torisevajarvientie) / Puttosharjuntie / Sampolantie liittyma

- Nopeusrajoituksen alentaminen 60 km/h -> 50 km/h valilla vt 23 -
Sampolantie [KL 1]

- Vaistamisviivojen maalaaminen kumpaankin huoltoaseman ELY. kunta KL 1: 700€

Vastuu Kustannus (€)

littymahaaraan [KL 1] KL 2: 25 000€
- Keskisaarekkeellisen suojatien rakentaminen ja pysakkijarjestelyt
kantatiella
Sampolantien kohdalla (suunnitelma olemassa) [KL 2]
Rinnetie / Rantatie liittyma [KL 1]
- Nykyisen suojatien siirtdminen noin 5m Rantatien liittymaa kohti ja Kunta 20 000€

korotuksen rakentaminen suojatien kohdalle
- Puuttuvien kewen liikenteen vaylamerkkien lisdaminen

Siekkisentie vdilla Otsolankatu - Lakarintie (hautausmaa)
[KL 2] Kunta 70 000€
- Kewen liikenteen vaylan rakentaminen Siekkisentien etelapuolelle
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Aikuisten velvollisuus on luoda lapsille mahdollisuuksia turvalliselle itsenéiselle liikkumiselle

Liikkuminen on pienelle lapselle ominainen tapa toimia. Tekemalla, kokeilemalla ja kokemalla lapsi saa niit& valmiuksia,
joiden pohjalle itse taidot rakentuvat. Paivittdinen likkuminen on lapsen hyvinvoinnin ja terveen kasvun keskeinen
l&htokohta. Terveytensa kannalta vahan liikkuvia lapsia on yha enemmaén ja taysin likunnasta ulkopuolelle jaévien maara
on kasvanut halyttavésti. Lapsena aloitetulla likunnalla on selked yhteys elinikdiseen terveyteen ja likunnallisen
eldmantavan omaksumiseen.

Turvallisuus on itsendiseen likkumiseen kannustamisen tarked edellytys. Liikkenneonnettomuudet ovat lasten tavallisimpia
kuolinsyita ja toiseksi yleisin syy joutua hoidettavaksi sairaalan vuodeosastolle. Alle kouluikaisten lasten
likenneonnettomuuksista noin 70 prosenttia tapahtuu auton kyydissa matkustettaessa. Aikuisten vastuulla on huolehtia,
etté lapsia kuljetettaessa kéytetaan heidén painonsa ja pituutensa mukaisia asianmukaisia turvalaitteita.

Lasten likenneturvallisuutta voidaan parantaa suunnittelemalla likenneympaérist6 turvalliseksi, huolehtimalla
turvalaitteiden kaytosté seké edistamalla yleista tietoisuutta pienten lasten erityispiirteistd likenteessa. Turvallisen ja
vastuullisen likkumisen malli ja arvoperusta luodaan likennekasvatustyélla: kotona, ystavapiirissa, paivahoidossaja
harrastuksissa.

Ohjausta ja oppimista todellisissa tilanteissa

Pienten lasten liikennekasvatus tapahtuu osana arkea ja se on hyvin konkreettista ja kdytannénlaheista. Liikennekasvatus
etenee lapsen kehityksen mukana lapsen vaaroilta suojelemisesta turvalliseen itsenaisen likkumisen tukemiseen.
Vauvaikaisena vanhemmat suojaavat lasta erilaisilta vaaroilta, mutta jo kdvelemaan oppimisvaiheessa siirrytdén lahinna
valvomiseen ja ohjaukseen. Lapsille tulee antaa mahdollisuus omaan ajatteluun ja rohkaista omaan oivaltavaan
tekemiseen. Lasta tulee opastaa ja antaa talle kokemuksia oikeissa likenneymparist6issa ja -tilanteissa.

Suurin osa kasvatuksesta tapahtuu lasten kanssa keskusteltaessa, leikittdessa ja likuttaessa arkipdivéisissa tilanteissa.
Mit& pienempi lapsi on, sitd enemman opettaminen on leikin kautta tapahtuvaa ja mallina olemista. 1an karttuessa
tehokkainta on opettaa turvallisia toimintatapoja yhdessa liikuttaessa. Lapsi havainnoi ja oppii herkasti aikuisen toiminnan
kautta. Tarkeaa lasten oppimisen kannalta on, ett& he nakevat aikuisten k&yttaytyvan esimerkillisesti likenteessa, ja etta
lapsella on mahdollisuus yhdessa aikuisen kanssa opetella kavelya, pyorailya ja joukkoliikenteelld matkustamista.

Kenella vastuu?

Vanhemmat ja muut lahiomaiset ovat padvastuussa lasten liikennekasvatuksesta. Perhe on tarkein vaikuttamisen kanava.
Muita keskeisia kanavia lasten turvallisuuteen vaikuttamiseksi ja vanhempien tukemissa likennekasvatustehtavassé ovat
neuvola, paivahoitojarjestelmé ja esiopetus. Myds kerhojen henkildstd ja leikkikavereiden vanhemmat ovat
avainvaikuttajatahoja. Liikenneturva tukee niin neuvoloita, paivakoteja kuin lasten vanhempia tarjoamalla materiaaleja ja
ideoita seka koulutusta.
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Liikenneonnettomuuksissakuolleet ja Lilkenteessa kuolleiden ja loukkaantuneiden
loukkaantuneet lapset tienkdyttajaryhmittain miaara ikaryhman kokoon subteutettuna [rliski)
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ESIMERKKEJA TEEMOISTA JA TOIMINTAMALLEISTA:

TEEMOJA

NEUVOLAT

Vanhempien vastuu lapsen liikenneturvallisuudesta, aikuisten esimerkin tarkeys
Lasten liikkumisen tarkeys seka likkumattomuuden aiheuttamat riskit
Turvavyon kaytto raskaana ollessa

Lapsi autossa; turvakaukalot, -istuimet ja istuinkorokkeet ja niiden oikea sijoitus
Lapsen kanssa pyorall3; lapsi-istuimet, perakarryt, kyparan kaytto, jne.
PAIVAHOITO, ESIOPETUS

Vanhempien vastuu lapsen liikenneturvallisuudesta, aikuisten esimerkin tarkeys

Lasten liikkumisen tarkeys seka likkumattomuuden aiheuttamat riskit

Lapsi autossa; turvakaukalot, -istuimet ja istuinkorokkeet ja niiden oikea sijoitus

Lapsen kanssa pyoralla; lapsi-istuimet, perakarryt, kyparan kaytto, jne.

Lapsille perusasiat tutuksi: likenneymparistd, keskeiset turvalaitteet (pyorailykypara, turvaliivit, heijastin) ja likennemerkit,
yksinkertaisten liikennesaantdjen ja "hyvien tapojen” opettelu

Lasten haku- ja saattotilanteet paivahoidossa, lasten kuljettamisen véhentaminen

®
£X3

®
£X3

®
£X3

®
£X3

®
£X3

ESIMERKKEJA TOIMINTATAVOISTA

NEUVOLAT

Henkilékunnan osaaminen:

% Henkildston taydennyskoulutukset 2-3 vuoden valein; liikennekasvatuksen sisallét ja aineistot tutuksi
Kaytdssa olevan materiaalin ajantasaisuudesta huolehtiminen

Lasten vanhempien tukeminen liikennekasvatusty6sséa:
Neuvolakayntien yhteydesséa korostetaan vanhempien vastuuta lapsensa turvallisesta likkumisesta. Keskustellaan muun
muassa: oman esimerkin tarkeydestd, turvavyon kéytosta raskaana ollessa, lasten turvallisesta kuljettamisesta autolla
(turvaistuimet, kaukalot, turvavyo), pyorailykyparien, heijastimien ja muiden turvalaitteiden kéytosta.
Kasitellaan perhevalmennuksessa lapsiperheen liikenneturvallisuutta ja lasten turvalaitteiden kayttoa. Valmennuksen vetéjaksi
voidaan kutsua Liikenneturvan asiantuntija.
Neuvolan 1-vuotistarkastuksen yhteydessa vanhemmille jaetaan Lapsi liikenteessa -esite seka opastetaan tutustumaan
Liikenneturvan Turvapupu.net -sivustolle
Neuvolan 4-vuotistarkastuksen yhteydessa vanhemmille jaetaan lasten ja vanhempien yhteinen likennekirja KULKUNEN tai
Lapsi liikenteessa -tehtavavihko
Pidetaan liikenneturvallisuuteen liittyvaa materiaalia (esim. lapsen turvallinen kuljettaminen autossa) esilla odotustiloissa

PAIVAHOITO, ESIOPETUS

Henkilékunnan osaaminen:

< Henkil6ston taydennyskoulutukset 2-3 vuoden vélein; likennekasvatuksen sisallét ja aineistot tutuksi

< Kaytdssé olevan materiaalin ajantasaisuudesta huolehtiminen, tutustuminen Liikenneturvan sivustoon
"Liikenneturvallisuusteemat paivahoidossa”
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Lasten liikennekasvatus ja vanhempien tukeminen likennekasvatustyéssa:
«+ Henkilokunnan turvallinen ja esimerkillinen liikkuminen
Liikennekasvatus aiheeseen liittyvien kirjojen, pelien, askartelutehtavien ja leikkien avulla
Huomioliivien ja heijastimien hankkiminen ja niiden k&yttdminen aina ulkona liikuttaessa
Turvallisen liikkumisen opettelu kaytanndssa retkilld, likenneaiheiset tempaukset ja teemapaivat
Poliisien ja muiden asiantuntijoiden vierailut, vierailut Liikennepuistossa
Liikenneturvallisuusteemat péivahoidossa sisallytetaan paivahoidon/esiopetuksen turvaohjeisiin ja tydsuunnitelmiin
Hoitopaivan aikana tapahtuvan likkumisen pelisaannét kirjataan turvaohjeisiin (ml. turvavélineiden hankinta ja kaytto,
lapsiryhmén kanssa kulkeminen)
Valvotaan (seurataan) autolla péivéahoitoon kuljettavien lasten turvavyonkayttoa. Puututaan tarvittaessa asiaan.
Liikenneturvallisuusasiat (ml. arkilikkuminen) otetaan s&anndllisesti esille vanhempainilloissa.
Materiaalin jakaminen vanhemmille kotiin l&hetettavien kirjeiden mukana, vanhempainilloissa, jne.
Esitteitd, julisteita, tiedotteita, turvavalinendyttely esilla paivakodeissa, tietoiskut ilmoitustauluilla

ESIMERKKEJA MATERIAALEISTA
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Liikenneturva: www.liikenneturva.fi
Liikennekasvatus » Lapset

- Liikenneturvallisuusteemat paivahoidossa (oma teemasivu)

- Lapsi likenteessa -esite

- Kulkunen: Lasten ja vanhempien likennekirja

- Turvapupu sivustot - lasten likennenurkka, jossa tietoa ja tehtavia.

- Vili Vyétidinen - lasten likennekasvatusaineistoa, kysymyksia, véritystehtavia, peleja.
- Tietolehdet: Lapsi liikenteessa ja Lapsi autossa

Nuori Suomi ry:n materiaalit: www.nuorisuomi.fi (arkilikunnan edistdminen)
Liikkuva koulu www.liikkuvakoulu.fi/ (ideoita arkilikunnan edistamiseen ala- ja ylakouluille)




Lapsilla suurimmat riskitekijit ikenteessd littyv 3t kokemusten ja taitojen puutieeseen

Lasten tapaturmaisista kuolemantapauksista likenneonnettomuudet aiheuttavat suurimman osan ja ne ohittavat selvasti
muut kuolinsyyt kuten hukkumisetja tulipalot. Alle 15-vuotiaita lapsia kuolee ja loukkaantuu erityisesti jalankulkijoina ja
polkupydrailijéina seké henkildautoissa matkustajina (kuva). Mopo-onnettomuudet alkavat nakya 13-14-vuotiaiden
tilastoissa. Onnettomuudet sattuvat lapsille useimmiten katua tai tieta ylitettdessa, ja yleensa tutussa lahiymparistossa.
Jalankulkijoina 6-9 -vuotiaat kuuluvat iakkaiden ohella suurimpaan riskiryhmaan vaestéosuuteen verrattuna.
Polkupyérailijéina puclestaan 10-14 -vuotiaat ovat ikdryhmavertailussa suurin riskiryhma.

Lapsilla suurimmat riskitekijat likenteessa liittyvét kokemusten ja taitojen puutteeseen. Lapset eivat tiedosta riskejé ja
heidan havainnointitaidot eivat ole viela kehittyneethuomaamaan liikkenteen moninaisuutta. Lapsen kayttaytyminen on
usein impulsiivista ja keskittyminen liikenteeseen herpaantuu helposti. Nama riskit korostuvat lapsen elinpiirin lagjetessa ja
itsenaisen liikkumisen maaran lisdéntyessa. Myds aikuisten vaaranlaiset kayttaytymismallit likenteessé voivat olla
riskitekijoita lapsille, jotka oppivat turvalliseen likkumiseen vahitellen aikuisista mallia ottaen.

Lasten likkumattomuuden yleistyminen on noussut huoleksi likenneturvallisuuden rinnalle. Lasten kuljettaminen paikasta
toiseen on yksi monista tekijéista, joka on vahentanytlasten itsendisen likkumisen maaraa. Jopa puolet lapsista liikkuu
terveytensa kannalta liian v&han. Itsendisen likkumisen vahentymisen my6ta lasten kokemukset erilaisista kulkutavoista ja
likenneympaérist6ista eivat paase karttumaan. Lasten tukeminen itsendiseen likkumiseen, erityisesti kévellen ja pyoéraillen,
on térkeaa niin terveyden kuin liikkenneturvallisuuden vuoksi.

Lasten likenneturvallisuutta voidaan parantaa suunnittelemalla likenneympaérist6 turvalliseksi, huolehtimalla
turvalaitteiden kaytosta seka edistamalla yleista tietoisuutta lasten erityispiirteisté likenteessa. Turvallisen ja vastuullisen
liikkumisen malli ja arvoperusta luodaan likennekasvatustyolld: kotona, koulussa ja harrastuksissa. Liikennekasvatuksen
sisallét laajentuvat sitd mukaa kun lapsen henkiset ja fyysiset ominaisuudet, likkumistottumukset ja likkumisympéristd
muuttuvat. Koulun ensimmaisilla vuosiluokilla keskeiset sisallét liittyvat turvallisten toimintatapojen omaksumiseen lasten
omassa lahiympéristossa seké liikennesééntojen ja turvalaitteiden kaytén opetteluun. Vahitellen siséllét laajenevat
toimintaperiaatteisiin erilaisissa liikennetilanteissa ja -olosuhteissa seké turvallisen likkumisen yhteisolliseen ja
yhteiskunnalliseen nakékulmiin.

Kenella vastuu?

Kodin ja vanhempien rooli lasten likennekasvatuksessa on merkittava. Ensimmainen malli eri kulkutapojen kéytdsta ja
likennekayttaytymisesta seka myds tietdmys liikenteen riskeisté saadaan kotoa, vanhemmilta tai muilta laheisilt4. Kouluilla
on merkittdva rooli vanhempien tukemisessa kasvatustyssé. Parhaiten lapset omaksuvat turvalliset ja vastuulliset likku-
misen mallit, kun kouluissa ja kotona on yhtenevainen turvallisuutta ja itsendista likkumista arvostava toimintakulttuuri.
Nykyisin likennekasvatuksen osuus opetuksessa vahenee selvasti siirryttdessa peruskoulun vuosiluokilla yléspain.
Liikenneturva tukee niin opettajia kuin lasten vanhempia tarjoamalla materiaaleja ja ideoita sekd koulutusta.

N =
O
—
<3
=
j>_
=
m =
— =
X
v
H >
m —
— X

S
=
=z
S
2
>
(-
A\
(@)
%
m
prd

Likenneonnettomuuksissa kuolleet ja Liilkenteessa kuolleiden jaloukkaantuneiden
loukkaantuneet lapset tienkdyttajaryhmittdin maara ikdryhman kokoon suhteutettuna (riski)
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ESIMERKKEJA TEEMOISTA JA TOIMINTAMALLEISTA:

TEEMOJA

Vanhempien vastuu lapsen liikenneturvallisuudesta, aikuisten esimerkin tarkeys

Lasten liikkumisen tarkeys seka likkumattomuuden aiheuttamat riskit

Turvallinen likkuminen lasten kanssa autolla, pyérallé, kavellen ja joukkoliikenteessa

Liikenneympaéristoon tutustuminen, likennesaantojen, liikennemerkkien ja keskeisten turvavélineiden opettelu/kertaaminen
Koulumatkojen turvallisuus, vaaranpaikat ja turvalliset toimintatavat kavellen ja pyoréalla liikuttaessa
Liikennekayttaytymisen pelisaannét linja-autossa / koulutaksissa

Saattoliikennejarjestelyt ja pelisaannot

Jalankulkijan ja pyéréilijan tyypillisen onnettomuustilanteet

ESIMERKKEJA TOIMINTATAVOISTA

ALAKOULUT

Henkilékunnan osaaminen:

< Opettajien taydennyskoulutukset esim. Veso-péivillé: likennekasvatuksen siséllot ja aineistot tutuksi

<+ Opettajat Liikenneturvan Turvauutisten ja Uutiskirjeiden jakelulistalle, Liikennevilkun tilaaminen opettajien huoneeseen
«  Opetuskaytossa olevan materiaalin ajantasaisuudesta huolehtiminen

Lasten liikennekasvatus ja vanhempien tukeminen likennekasvatustyéssa:

«¢+ Henkilokunnan turvallinen ja esimerkillinen liikkuminen

Yhteisia liikkumisen pelisaantoja (esim. kypérankéyttd) opettajille, oppilaille ja vanhemmille

Liikenneturvallisuusaiheiset teemapéivét tai -viikot (esim. Kolhuitta kouluun -likenneturvallisuusrastit, Opetushallituksen
likenneturvallisuusviikko, Pyéralla kouluun -péiva)

Pyoréilykurssit ja taitoradat/-kilpailut (Esim. Fillarimestari), pyorailyajokortin suorittaminen, liikennek&armepeli

Kavelevat ja pyorailevat koulubussit toimintamallin k&yttoonottaminen

Heijastimien, huomioliivien ja pyoréilykypéarien jakaminen oppilaille

Heijastinsuunnistus, heijastindisko, heijastinkeijun vierailu, heijastimien askartelu

Polkupydrien kunnon ja varusteiden tarkastukset ja huolto esimerkiksi teknisen tyon tunnilla

Kouluterveydenhoitajan vierailut oppitunneilla, teema arkiliikkuminen ja terveys, liikkumisen turvallisuus

Poliisin /palomiehen vierailu koulussa

Luokkien/koulujen valiset haastekilpailut viisaan liikkumisen liittyvissa teemoissa (esim. pyérailykypara, Pyérallé kouluun -péiva)
Julisteita tai kiertava turvavalinendyttely esilla koululla, vuodenaikojen mukaan vaihtuvat tietoiskut

Koulujen liikkumis-/likenneturvallisuussuunnitelmat

Vanhempainiltoja eri ikaryhmien kannalta keskeisista likenneturvallisuusteemoista. Liikenneturvalta voi tilata teematilaisuuksia.
Liikenneturvallisuusmateriaalin jakaminen vanhemmille: Liikenneturvallisuusinfokirje ekaluokkalaisten vanhemmille,
Liikenneturvallisuusasiat (ml. arkilikkuminen) otetaan s&anndllisesti esille vanhempainilloissa.

Koulumatkojen ja koulupihojen turvallisuuskartoitukset

Koulujen tai oppilaskuntien likenneturvallisuusaloitteet

ESIMERKKEJA MATERIAALEISTA
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www.liikenneturva.fi:
Liikennekasvatus » Lapset

Liikennekasvatuksen tyokalupakki: tietoa lapsista ja likenteestd, likennekasvatuksesta seka runsaasti
kéyttoon otettavia tehtavia, harjoitus- ja demonstraatio- ohjeita, kartoitus- ja tarkkailulomakkeita.
http://www.liikenneturva.fi/www/tyokalupakki/index.php

Esimerkkiaineistoja:

- Lapsi likenteessé -esite (pienten lasten vanhemmille) + tehtavévihko (lapselle)

- Turvallisesti koulutielle -esite

- Turvaa lapsen koulutie -aineisto

- Turvallisesti tien yli -aineisto

- Kolhuitta kouluun liikenneturvallisuusrastit alakouluille

- Tietotolehdet: Lapsi liikenteessé ja Lapsi autossa, Kéveleva ja pyorailevé koulubussi

Vili Vyétidinen - lasten liikennekasvatusaineistoa mm. kysymyksia, varitystehtavia, peleja.

Tyokalu koulun liikenneturvallisuussuunnitelman tekemiseen
http://www.liikenneturva.fi/multimagazine/web/liikenneturvallisuussuunnitelma/index.php

Trafin rautatieturvallisuussivut:
http://www.rautatieturvallisuus fi/rautatieturvallisuus

Nuori Suomi ry:n materiaalit: www.nuorisuomi.fi (arkilikunnan edistdminen)
Liikkuva koulu www.liikkuvakoulu.fi/ (ideoita arkilikunnan edistamiseen ala- ja ylakouluille)

http://www.pyorallakouluun.fi/ (vinkkeja erilaisten pydréilytapahtumien jarjestamiseksi)
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Joka kolmas tielikenteessd vahingoittunut on 15=-24vuotias

Nuorten liikenneonnettomuudet muodostavat&hes kaikissa maissa piikin onnettomuustilastoihin. Suomessa nuoret
muodostavat 35 prosenttia kaikista likenneonnettomuuksien uhreista. Vuositasolla tdma tarkoittaa noin 3 000 nuorta
likenneonnettomuuden uhria (menehtynytté tai loukkaantunutta). Tieliikenteessa menehtyneista noin joka neljés ja
loukkaantuneista noin joka kolmas on nuori. Ikdryhman kokoon suhteutettuna nuorten onnettomuusriski on muihin
ikaryhmiin néhden moninkertainen. 15—17-vuotiaiden ik&ryhmassé likenneonnettomuudet tapahtuvat mopolla,
moottoripydralld tai autonmatkustajana liikuttaessa ja 18-24-vuotiaiden ikdryhmassa auton kuljettajana tai matkustajana
liikuttaessa (kuva). Nuorten kuljettajien onnettomuusriski laskee selvasti ajokokemuksen karttuessa.

Nuorille on tyypillistd omien ajotaitojen yliarviointi ja tavallista suurempi riskinotto — on sitten kyse moposta,
moottoripydrastd, mopo-autosta tai henkildautosta. Myés sosiaalinen paine vaikuttaa likennekayttaytymiseen.
Turvallisuudesta piittaamaton ajotapa nakyy etenkin nuorten kuolonkolareissa. Tutkijalautakuntien mukaan yli 70
prosentissa henkiléautolla ajetuista kuolonkolareista kysymys on ollut tahallisesta riskinotosta: on ajettu yli 20 km/h
ylinopeutta, alkoholia on ollut veressa yli rangaistavuuden rajan, turvalaitteita ei ole kaytetty tai on ajettu ilman ajo-
oikeutta. Mopo-onnettomuuksien taustalla on samanlaisia tekijéita: mopon virittdmista, liian korkeita tilannenopeuksia,
kyparan kayttamattomyytta ja paihteiden kayttoa.

(Yeenona-y2-G1) 134ONN
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Mopot ja mopoautot korvaavat kdvelya ja pyorailya

Nuorista vain noin puolet likkuu terveytensé kannalta riittavasti. Erittéin véhan liikkuvia on jopa neljannes nuorista. Viime
vuosina eritoten nuorten arkielaman fyysinen aktiivisuus on vahentynyt. Mopojen, kevytmoottoripyérien ja mopoautojen
maaran lisddntyminen on, paitsi tuonut mukanaan uusia liikenneturvallisuushaasteita, vahentényt selvasti 15-17-
vuotiaiden nuorten jalankulkua ja py6réilya. Nuorten kyyditseminen kouluun ja harrastuksiin on myds yleista, vaikka
mopoilmid sita onkin hieman vahentanyt. Nuorena omaksutut likkumistottumukset vaikuttavat aikuisian kulkutavan
valintoihin. On arvioitu, etta jo nuorena alkanut motorisoitu likkuminen lisaa entisestaan autoilun suosiota.

Kenella vastuu?

Nuoret ovat hyvin heterogeeninen liikkujaryhmé ja heidan liikenneasenteisiinsa ja -k&yttaytymiseensé vaikuttamiseksi on
kaytettava erilaisia keinoja ja l&hestymistapoja: tietoa ja tosiasioita, omakohtaista kokemista ja myés tunteisiin vetoamista.
On erittdin tarkeaa, etta nuoret otetaan itse suunnittelemaan ja toteuttamaan likennekasvatusta. Kodin ohella tarkeimpié
vaikuttamisen kanavia ovat ylékoulut, lukiot, ammattikoulut, muut oppilaitokset, nuorisotoimi, autokoulut, puolustusvoimat
seké harrastus- ja muut nuorisojarjestét. Myds oppilaskuntia ja nuorisovaltuustoja voidaan aktivoida ja hyddyntaa
likennekasvatusasioissa aiempaa enemman. Oppilaitoksissa keskeisena [ahtékohtana on likennekasvatuksen aseman
turvaaminen. Ylakouluissa ja toisen asteen oppilaitoksissa liikennekasvatuksen tavoitteet toteutuvat hyvin satunnaisesti.
Liikenneturva tukee oppilaitoksia, nuorisotoimea ja nuorten vanhempia tarjoamalla materiaaleja ja ideoita seka koulutusta.

Liilkenneonnettomuuksissa kuolleet ja Lilkkenteessa kuolleiden jaloukkaantuneiden
loukkaantuneet nuoret tienkdyttdjaryhmittdin maara ikaryhman kokoon suhteutettuna (riski)

100% ———————— mmmmm e ——
00% . B B
80 %
70 %
60 %
50 %
40 %
30 % 1000
20 % 500
10 % 0
0%

4000
3500 —— Muu tienkayttdja
3000
2500
2000
1500

B Muu auto
Ha-matkustaja

MW Ha-kuljettaja

= Moottoripyora

B Mopo

uhria/ikiryhmén 100 000 asukasta

m Polkupyora

M Jalankulkija

Lahde: Tilastokeskus,

15-17 18-20 21-24 Koko vaestd koko maa 2007-2011




ESIMERKKEJA TEEMOISTA JA TOIMINTAMALLEISTA:

TEEMOJA

Vanhemmat

«+ Vanhempien vastuu nuoren liikennekasvatuksesta ja aikuisten esimerkin tarkeys

«+ Nuorten arkikiikkumisen tarkeys seké liikkumattomuuden aiheuttamat riskit

Nuoret

«¢ Liikennesaantojen ja keskeisten turvavélineiden opettelu/kertaaminen kaikissa ikaryhmissa
Turvalaitteiden (turvavyd, kypéara, heijastin) kéyttaméattomyyden riskit, konkreettista tilastoa
Omat liikkumisvalinnat ja hyvinvointilympéristo
Vastuut ja velvollisuudet liikenteessa, vastuu itsesté ja muista tiella liikkujista
Nuorille tyypilliset likenneonnettomuudet, riskikayttaytymisen seuraukset
Turvallinen mopoilu ja mopoautoilu, mopon virittdmisen seuraukset
Turvallinen autoilu, kuljettajan ja matkustajan vastuut, ennakoiva ja taloudellinen ajotapa
Paihteet ja liikenne

ESIMERKKEJA TOIMINTATAVOISTA

YLAKOULUT, LUKIOT, TOISEN ASTEEN KOULUTUS
Henkilokunnan osaaminen:

®

< Opettajien tdydennyskoulutukset esim. Veso-péivillé: likennekasvatuksen siséllot ja aineistot tutuksi
<+ Opettajat ja nuorisotydntekijat Liikkenneturvan Turvauutisten ja Uutiskirjeiden jakelulistalle, Liikennevilkun tilaaminen opettajien
huoneeseen, nuorisotalolle

«  Opetuskaytossa olevan materiaalin ajantasaisuudesta huolehtiminen
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Liikennekasvatus ja vanhempien tukeminen liikennekasvatusty6ssa:
«+ Henkilékunnan turvallinen ja esimerkillinen liikkuminen
Yhteisia liikkumisen pelisaantoja (esim. kypérankéyttd) opettajille, oppilaille ja vanhemmille
Pienissé ryhmissa toteutetut keskustelut, draamatydpajat, lehtiuutisten tutkiminen, onnettomuustarinoiden lapikaynti, jne.
(pohditaan nuorten kanssa likenteessé tehtyjen valintojen syita ja seurauksia)
Liikenneturvallisuusaiheiset teemapéivét tai -viikot (esim. Kolhuitta kouluun -likenneturvallisuusrastit, Opetushallituksen
likenneturvallisuusviikko, Pyéralla kouluun -péiva)
Liikenneturvallisuusillat/keskustelutilaisuudet nuokkarilla
Oppilaiden itse ideoimat projektit viisaan liikkumisen edistamiseksi, turvavélineiden tarkkailuprojektit
Koulun liikkumis-/likenneturvallisuussuunnitelman laatiminen
Turvallisen ja paihteettdman liikenteen koulutukset (esim. Ehyt ry:n)
Liikenneturvallisuusaiheiset valokuvaus-/kirjoituskilpailut
Ensiapukurssit ja tietoa onnettomuustilanteessa toimimisesta (esim. osana terveystiedon opetusta)
Liikenneonnettomuuksissa vammautuneiden nuorten kouluvierailut
Poliisin ja muiden asiantuntijoiden vierailut
Liikenneturvallisuustietoiskut sosiaalisessa mediassa
Mopoaiheiset vanhempainillat. Liikenneturvalta voi tilata teematilaisuuksia.
Liikenneturvallisuusmateriaalin jakaminen vanhemmille: Turvallisesti harrastuksiin, Seiskaluokkalainen liikenteessa, jne.

ESIMERKKEJA MATERIAALEISTA

www.likkenneturva.fi:
Liikennekasvatus » Nuoret

se ska-

Liikennekasvatuksen tyokalupakki: tietoa lapsista ja liikenteestd, likennekasvatuksesta luokk=lainen
seka runsaasti kayttoon otettavia tehtavia, harjoitus- ja demonstraatio- ohjeita, kartoitus- ja tarkkailulomakkeita. Sl &
http://www.liikenneturva.fi/www/tyokalupakki/index.php ' likergd

*
Esimerkkiaineistoja gt Ay

- Kolhuitta kouluun liikenneturvallisuustehtavia ylakouluille

- Turvallisesti harrastuksiin —opas

- Seiskaluokkalainen liikenteessa (vanhemmille)

- Tietotolehdet: Nuoret kuljettajat

Tyokalu koulun likenneturvallisuussuunnitelman tekemiseen Tu:-::llﬂ;m“
http://www.liikenneturva.fi/multimagazine/web/liikenneturvallisuussuunnitelma/index.php <

Selva juttu! —sivut: http://likenneturva.fi/selvajuttu/

Mopoilu:
Trafin moposivut: http://www.trafi.fi/mopoilu/ (myés infopaketti vanhemmille)
Liikenneturvan moposivut: http://www.liikenneturva.filwww/filturvatieto/mopoilijat/index.php (paljon materiaalia)

Nuori Suomi ry:n materiaalit: www.nuorisuomi.fi (arkilikunnan edistdminen)
Liikkuva koulu www.liikkuvakoulu.fi/ (ideoita arkilikunnan edistamiseen ala- ja ylakouluille)




Tydikiinen mukana lihes joka toisessa likenneonnettomuudessa

Tyoikéiset aikuiset, 25-64-vuotiaat, muodostavat hieman yli puolet véestdstamme. Myds liikenteessa likkuvista enemmistd
on tydikaisia aikuisia. Liikkenneonnettomuuksien uhreista tydikaisten ryhmé& muodostaa noin puolet, joten ryhmaan
kohdistetuilla likennekasvatustoimilla voidaan parantaa merkittavasti likenteen turvallisuutta. [karyhmalla on myds tarkea
rooli kasvattajina ja esimerkkeina perheissa, harrastustoiminnassa ja vapaa-ajalla.

Liikenneonnettomuuksien uhreista noin 60 prosenttia on henkildauton kuljettajia tai matkustajia, mika heijastelee myds
taman ikaryhmén kulkutapajakaumaa. Ikdryhman kokoon suhteutettuna tydikaisten onnettomuusriski on selvasti
alhaisempi kuin nuorilla, mutta korkeampi kuin lapsilla ja idkkéilld. Ryhma osaa kasitella ajoneuvoja ja padosin he myds
osaavat ja muistavat likennes&dénnot. Kokemuksen kaantdpuolena on tarpeeton riskinotto, erityisesti kiireessa.
Tydikaisista vain noin puolet likkuu terveysliikkunnan suosituksen mukaisen mééaran. Tilanne on kuitenkin parempi kuin
lasten ja nuorten kohdalla.

Kokonsa ja heterogeenisuutensa vuoksi tydikéinen aikuisvaesto on haastava liikennekasvatuksen kohderyhmé. Ryhman
tavoittaminen tapahtuu toisaalta perheiden lasten kautta (vanhemmat) ja toisaalta opiskelu- ja tyépaikkojen, terveyden-
huoltojarjestelman, harrastustoiminnan ja yleisen tiedotuksen kautta. Kuntien palveluista aikuisvaeston tavoittaa etenkin
sosiaali- ja terveyspalveluiden kautta seka lasten vanhempina myds neuvolan, péivakodin ja koulujen kautta. Myds
tyésuojelutoiminnan ja tyéterveyshuollon kautta tavoitetaan laaja joukko paljon liikkuvia ty6ikaisid inmisia.

Tyopaikat avainasemassa

Tydpaikat (tydnantajat) voivat toimintatavoillaan kannustaa tydntekijdité viisaisiin likkumisvalintoihin, jolloin on mahdollista
samanaikaisesti parantaa henkiléston turvallisuutta, hyvinvointia, tydssa jaksamistaja saavuttaa kustannussaastoja.
Vastuullinen organisaatio kiinnittd4 toiminnassaan ja valinnoissaan huomiota myds siihen, etté tydlikenteesta aiheutuisi
mahdollisimman vahan haitallisia vaikutuksia ympariston.

Tydturvallisuuslain mukaan jokaisella tydnantajalla tulee olla tydpaikan turvallisuuden ja terveellisyyden edistdmistd ja
tyékyvyn yllapitamisté varten ohjelma, joka kattaa tydpaikan tydolojen kehittdmistarpeet ja tydympéristddn liittyvien
tekijoiden vaikutukset. Tydnantajan on otettava huomioon tyéhén, tyéolosuhteisiin ja muuhun tyéymparistédn samoin kuin
tyéntekijan henkildkohtaisiin edellytyksiin liittyvat seikat. Liséksi tydympariston vaaroja ja haittoja on jatkuvasti tarkkailtava
ja tarvittaessa ryhdyttava toimiin tapaturmien, terveysvaarojen ja muiden vaaratilanteiden selvittamiseksi ja torjumiseksi.

Kunta merkittdvéna tydnantajana edistaa omien tydntekijoiden turvallista likkumista mm. kouluttamalla liikkuvaa tyéta
tekevid, tukemalla turvavalineiden hankintaa, huolehtimalla tydasiointimatkojen turvallisuudesta ja motivoimalla
tydntekijoitaan turvalliseen ja terveelliseen arkiliikkumiseen. Kulkutapavalintoihin vaikuttaminen on osa motivointia, kuten
myés ty6terveyspalveluiden kautta vaikuttaminen alkoholin ja huumausaineiden kayttoon likenteessa ja vésyneena
ajamiseen.
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Lilkenneonnettomuuksissa kuolleet ja Liikenteessd kuolleiden jaloukkaantuneiden
loukkaantuneet tydikaiset tienkayttajaryhmittain maara ikdryhman kokoon suhteutettuna (riski)
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ESIMERKKEJA TEEMOISTA JA TOIMINTAMALLEISTA:
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TEEMOJA

Viisaat likkumisvalinnat ty6- ja tydasiamatkoilla, erityisesti kévelyn ja pydréilyn edistdminen

53

%

53

%

Turvavalineiden kayton edistdminen (turvavyd, heijastin, kypéara)

53
nn

%

Véasymyksen (mm. vuorotyd, tydkseen liikkuvat) ja ladkkeiden vaikutukset ajokykyyn

53

%

Taloudellisen ja ennakoivan ajotavan hallitseminen

53

%

Ympariston ja likenneturvallisuuden kannalta viisaat autovalinnat

53

%

Aikuisten rooli esimerkinnayttjina ja likennekasvattajina

ESIMERKKEJA TOIMINTATAVOISTA

Ty6paikat
+¢ Viisaan likkumisen edistaminen osallistumalla tydyhteisona erilaisiin valtakunnallisiin tempauksiin (esim.
Kilometrikisa, Pyorélla toihin -péiva, Auton vapaa -paiva, Kimppakyytipéiva, Etatyopaiva, jne.)

5

o

Liikenneturvallisuusnakdkulman siséllyttdminen tydpaikan tydsuojeluohjelmaan/-suunnitelmaan

5

o

Tyoématkojen likenneturvallisuus(riski)kartoitukset, tydmatkalikkumissuunnitelmien laatiminen

53

o

Henkiloston liikenneturvallisuuskoulutukset, ensiapukoulutukset (esim. toimiminen onnettomuuspaikalla)

53

o

Tyoématkalikkumisteema esillé Tyky-paivana, Tyky-paivan pyoraretket, jne.

53

o

Henkiloston motivointi turvavalineiden (heijastin, kypéara, liukuesteet, turvavyo) kayttoon ja niista
muistuttaminen, heijastimien hankkiminen koko henkildkunnalle

53

o

Sovitaan yhteisista pelisdanndista turvavalineiden kaytosta tyo- ja tydasiamatkoilla

53

o

Ty6ématkatapaturmien tilastointi, tapaturmatilastoista tiedottaminen ja niiden lapikéynti henkilokunnan kanssa

53

o

Ty6paikan tyématkalikkumisen terveysvaikutuksien laskeminen (Heat-ohjeima)
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» Esitteitd, julisteita ja turvavalineitd esillé terveyskeskusten ja kirjastojen odotustiloissa
+ Avainteemojen késittely tyoterveyshoitajan k&ynneilld, materiaalia esilla vastaanotoilla

+¢ Lasten vanhempiin vaikuttaminen koulujen ja paivakotien kautta seka lapsille suunnatuissa
likuntatapahtumissa ja urheiluseurojen kautta

ESIMERKKEJA MATERIAALEISTA

Liikenneturva: www.liikenneturva.fi

- Liikennekasvatus » Aikuiset

- Turvallisesti tyolikenteessa - Toimintamalleja ja vinkkejé tyoyhteisdille (ladattava opas)

- Ladattavissa olevia lomakkeita:
tydmatkojen ja tydasiamatkojen kartoitus, tydlikenteen yleiskartoitus, tyohon littyvien matkojen vaaranpaikat,
vaaratilanneselvitys, likenteestd aiheutuvien riskien arviointi, tydajoon liittyvien riskien kartoitus, jne.

- Liikenneturvan tietolehdet eri teemoista: http://www.likenneturva.filwww/fi/turvatieto/index.php

Motivan viisaan lilkkkumisen oppaat (www.motiva.filjulkaisut/liikenne/)
- Kulje viisaasti — tydpaikalle, kotiin ja tydssa

- Viisaita valintoja likkumiseen kunnassasi

- Viisaita valintoja likkumiseen

- Viisaita valintoja autoiluun
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Omatoiminen liilkkuminen ja asioiden hoito yllipitavat fyysista, henkista ja sosiaalista toimintakyky3

Vaestoennusteiden mukaan vuonna 2030 jopa joka neljds Suomessa asuva on yli 65-vuotias. Vaeston ikdéntyessa

likenteessa eri kulkutavoilla likkuvien iakkaiden maara kasvaa selvasti. Entista suurempi osa ikaantyvista on ajokortillisia,

joten etenkin idkkéiden autoilijoiden mééré kasvaa. lakkaiden turvallisen likkumisen mahdollistaminen on keskeinen
iakkaiden itsendisen elaman edellytys, jonka tukeminen on kannattavaa niin kansanterveydellisesté kuin -taloudellisesta
nakokulmasta. Myos turvallisuuden tunteella on tarked merkitys idkkaiden likkumisen kannalta. Pelot, onnettomuudet
seka likkumisympéristn puutteet rajoittavat monella tavalla ikd&ntyneiden liikkumista.

Suhteessa vaestdosuuteensa idkkaille sattuu enemmén vakavia likenneonnettomuuksia kuin muille ikaryhmille: riski
kuolla likenteessa on I&hes kaksinkertainen keskimaaraiseen verrattuna. Onnettomuuden seuraukset ovat iakkéilla
vakavampia kuin nuoremmilla, sillé i&n my6ta elimistd on herkempi vammautumaan ja vammat paranevat huonommin.
Onnettomuusriski kasvaa erityisesti yli 75-vuotiailla. lakkaat menehtyvét likenteessé muita ikdryhmid useammin
jalankulkijoina ja pyorailijdina. 1akkaiden osuus henkildautossa kuolleista on ollut kasvussa.

Terve idkas selvida liilkenteessa suhteellisen hyvin — ongelmia aiheuttaa ian myata heikentyvé terveys

Ikdantyminen tuo mukanaan monia liikkumis- ja reaktiokykyyn vaikuttavia ongelmia. Nakd, kuulo ja lihasvoima
heikkenevatja havaitseminen, arviointi ja reagointi vievat enemmén aikaa. Liikkuminen hidastuu ja vaikeutuu. Tavalliset
ian karttumiseen liittyvat vaivat eivat kuitenkaan ole este liikenteessé selviytymiselle ja toimintakyvyn heikkenemisté
kompensoi kymmenien vuosien aikana karttunut ajokokemus ja liikennetilanteiden hallinta seké varovaisuuden
lisd&ntyminen. Ongelmia aiheuttaa idn my6ta heikentyva terveys. Erilaiset sairaudet yleistyvét ja niiden vaatima laakitys
voi vaikuttaa liikenteessé selviytymiseen. Muun muassa sydén- ja verisuonisairauksilla, neurologisilla sairauksilla (esim.
Parkinsonin tauti), aivohalvausten jalkitiloilla, epilepsialla, dementian eri muodoilla ja diabeteksella on tutkitusti yhteyksia
onnettomuusalttiuteen. Nukahtaminen, sairauskohtaus tai tajunnan menetys on vélittémana riskitekijana valtakunnallisesti
l&hes joka viidennessa kuolonkolarissa, ja idkkaiden osuus ndissé onnettomuuksissa on ollut kasvussa.

Kenella vastuu?

Vastuu idkkéiden liikennekasvatuksesta jakautuu laajalle joukolle. Kunnassa vastuu jakautuu sosiaali- ja terveyssektorille
seka iakkaiden kuntoutuksesta ja likuttamisesta vastaavalle likunta-/vapaa-aikatoimelle. Arkiliikkumisen tarkeyteen
toimintakyvyn yllapitajana ja liikenneturvallisuuteen liittyvié asioita tulee kasitelld esimerkiksi terveystarkastusten
yhteydessa terveyskeskuksissa, kotikayntien yhteydessé, palvelutaloilla ja paivékeskuksissa tai kuntoutusten ja
kévelyretkien yhteydesséa. Autoilevien idkkaiden maarén kasvu edellyttaa ikdinmisten ajoterveyden kontrollointia seka
|adkéareiden osaamista ajoterveyden seurantaan tulee kehittéa. Ajo-oikeuden haltijoiden terveydentilaa valvotaan
ikakausitarkastuksilla. Julkisen sektorin ohella iakkaiden omaisilla seké iékasjarjestdilla on keskeinen rooli idkkaiden
likennekasvatustydssa. Kunnan, Liikenneturvan ja idkasjarjestdjen kanssa toteutetut tempaukset, teematilaisuudet ja
tietoiskut ovat merkittdva osa paikallista likennekasvatustyota.

OLSIAVAIHOINIS
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Lilkenneonnettomuuksissa kuolleet ja Liikenteessad kuolleiden jaloukkaantuneiden
loukkaantuneet idkkaat tienkdyttdjaryhmittdin maara ikiryhman kokoon suhteutettuna (riski)

4000
3500
3000
2500
2000
1500
1000
500
0

uhria/ikdryhmin 100 000 asukasta

Koko vaesto

Muu tienkayttaja
B Muu auto
Ha-matkustaja
B Ha-kuljettaja
= Moottoripyora
B Mo po
m Polkupyora

M Jalankulkija

Lahde: Tilastokeskus,
koko maa 2007-2011




ESIMERKKEJA TEEMOISTA JA TOIMINTAMALLEISTA:

TEEMOJA

Ikdantymisen vaikutukset likkuvuuteen ja likenneturvallisuuteen, esim. (sairauksien ja ladkkeiden vaikutukset
ajokykykyyn, nakokyky, reaktionopeus)

5

o

lakkéaiden likenneturvallisuustilanne ja tyypilliset onnettomuustilanteet

5

o

Kavely ja pyoraily toimintakyvyn yllapitajana, iakkaat jalankulkijana ja pyorailijana

5

o

Pimeén ja liukkaan ajan vuoden liikenneturvallisuusriskit eri kulkutavoilla liikuttaessa

53
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Turvalaitteiden ja -valineiden kéyton edistaminen: pyorailykypéra, heijastin, liukuesteet

53

o

lakkaat autoilijat; oman ajokunto ja siihen vaikuttavat tekijat, ajokyvyn arviointi ja kehittdminen

53

o

Liikenneympariston turvallisuus ja esteettomyys idkkdiden nakékulmasta

ESIMERKKEJA TOIMINTATAVOISTA

%,
<L
=
o
ZS
<
>
2
wn
_l
O

53

o

lakkaiden parissa tyoskentelevien likenneturvallisuuskoulutukset, omaisille suunnatut infot/tietoiskut

53

o

Ohjatut kavely- ja pyoraretket, Avaimet arkipyoréilyyn ja Pysy pystyssa —teematilaisuudet (Liikenneturva)

53

o

Ik&autoilijakurssit, ajokunnon itsearvioinnit

53
n

o

Liikenneturvallisuusteemojen ja arkilikunnan kasittely iakkaille jarjestetyissa tilaisuuksissa, kodinhoitajien
kotikaynneilld, palvelukeskuksissa, elakelaisjarjestojen kokoontumisissa, jne.

Tuote-esittelyt, likenneturvallisuusinfot ja -tempaukset esim. Liikuta minua -péivéna, Vanhusten viikolla,
Liikkujan viikolla, jne.

Tasapainoharjoittelu (liukastumisonnettomuudet) iakkaille suunnatuissa jumpissa, ohjataan lihasvoiman
vahvistamiseen kotioloissa ja kannustetaan likkumaan omin voimin

.
°

Liikenneturvallisuusasioiden kasittely laakarin tai terveydenhoitajan vastaanotolla

.
°

Vanhusneuvostot/-jarjestdjen aloitteet turvallisen ja esteettomén likkumisympéristdn puolesta

g

léakkaiden ja kunnan yhdessa toteuttamat esteettomyys- ja vaaranpaikkakartoitukset

.
%

.
°

lakkaiden likenneturvallisuusasioita kasittelevan materiaalin jakaminen ja keskustelut omaisten kanssa

ESIMERKKEJA MATERIAALEISTA

Liikenneturva: www.liikenneturva.fi
- Likennekasvatus » lakkaat

Ikaautoilijoille:

- http://www_liikenneturva.fiikansaratissa/
- http://www_liikenneturva.fi/kuljettajanitsearviointi/

Tietolehdet:

- lakkaat kevyessa- ja joukkolikenteessa
- lakas autoilija likenteessa

Oppaita ja aineistoja:

- Autoillen kaiken ikaa -opas

- [kékuljettajan itsearviointi -opas
- lakkaiden turvallisuusteesit

- Vinkkeja hoitajille

Kunnossa kaiken ikaa (KKI) -ohjelman materiaaleja:
(arkilikunnan edistdminen)

- KKI-kunto-opas 60+

- KKI-kunto-opas: Lonkat kuntoon

- KKI-kuntokortti

- Kunnossa kaiken ik&a — Aktiivisena arjessa
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Liite 3.
Juupajoki. Nykyiset nopeusrajoitukset,
jkp-tiet ja nopeusrajoitusten muutoskohteet

Nykyinen nopeusrajoitus

GEE» 100 km/h
amm» 80 km/h
@ 60 km/h
@ 50 km/h

@E» 40 km/h
30 km/h

= Nykyinen kevyen liikenteen vayla
O Nykyinen kevyen liikenteen eritaso

Lining
%,

\\_
|

| |

"+, Nopeusrajoituksen
muutoskohde

\J
‘aet

Toimenpide:

Alueellinen nopeusrajoitus
30 km/h katuverkolle,
toteutus vaiheittain,
kokeilukohteena
Méntynummen alue.
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Liite 3.

N —

Mantta-Vilppula. Nykyiset nopeusrajoitukset,
jkp-tiet ja nopeusrajoitusten muutoskohteet

e Nykyinen kevyen liikenteen vayla
i O Nykyinen kevyen liikenteen eritaso

Nykyinen nopeusrajoitus
[ G 100 km/h
| + e 80 km/h
npy | 60 km/h
¥ ' ' @» 50 km/h
W= e 40 km/h r
Sy 30 km/h

i

[}

§

|

Firklmayar

i

w
R

»*"». Nopeusrajoituksen
*«+" muutoskohde

Toimenpide:

Alueellinen nopeusrajoitus
30 km/h katuverkolle, e
toteutus vaiheittain.
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Orivesi. Nykyiset nopeusrajoitukset,
jkp-tiet ja nopeusrajoitusten muutoskohteet
\ i e
e \ykyinen kevyen liikenteen vayla
O Nykyinen kevyen liikenteen eritaso

\ W :
P Nykyinen nopeusrajoitus
100 km/h

D

amm» 80 km/h §

@ 60 km/h

G

G
ﬁ‘:

50 km/h
40 km/h
30 km/h
20 km/h

T

v Al

ek

+*+. Nopeusrajoituksen

«+' muutoskohde

RS

Toimenpide:

Alueellinen nopeusrajoitus
30 km/h katuverkolle,
toteutus vaiheittain.




Liite 3.
Ruovesi. Nykyiset nopeusrajoitukset,
jkp-tiet ja nopeusrajoitusten muutoskohteet

= Nykyinen kevyen liikenteen vayla
O Nykyinen kevyen liikenteen eritaso

Nykyinen nopeusrajoitus
GEE» 100 km/h
am» 30 km/h
@ 60 km/h
@» 50 km/h
@GE» 40 km/h

30 km/h

Toimenpide:
Visuveden kylan
alueellinen nopeusrajoitus
40 km/h katuverkolle,
toteutus vaiheittain.

»"+, Nopeusrajoituksen
' muutoskohde

.
LR




Liite 3.
Virrat. Nykyiset nopeusrajoitukset,

jkp-tiet ja nopeusrajoitusten muutoskohteet

== \ykyinen kevyen liikenteen vayla
O Nykyinen kevyen liikenteen eritaso

"+ Nopeusrajoituksen
*++* muutoskohde

Nykyinen nopeusrajoitus
GEE» 100 km/h
& 30 km/h
@ 60 km/h
@» 50 km/h
@GE» 40 km/h
30 km/h
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Liite 4.
Juupajoki, liikenneympariston toimenpidekartta
g\‘\.’ o .
e 4 mmm 1. Kiireellisyysluokka
mmm 2 Kiireellisyysluokka
mmm 3. Kiireellisyysluokka
I

Kohteet, jotka eivét ndy kartalla:
Alueellinen 30 km/h nopeusrajoitus
keskustan katuverkolle

Kaksisuuntainen pydrétie -lisékilven
lisdédminen pyéréteiden ja ajoneuvoliikenteen
liittymiin kérkikolmion yhteyteen
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